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Ekonomické hodnoceni

- Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec
IN/E

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

STAVBA: Zelezniéni trat Praha — Mlada Boleslav - Liberec
DRUH STAVBY: Modernizace/vystavba trati
STUPEN PD: Ekonomické hodnoceni variant

MiSTO STAVBY:
KATASTRALNI UZEMi:

Praha — Mlada Boleslav - Liberec

KRAJ: Praha, StfedocCesky kraj, Liberecky kraj
OBJEDNATEL: grr;r:r\:ia;acéelezniéni dopravni cesty, statni
ADRESA: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Nové Mésto Praha 1
ICO: 709 94 234

DIC: CZ70994234

ZHOTOVITEL: AF-CITYPLAN s.r.o.

ADRESA: Magistra 1275/13, 140 00 Praha 4

IC: 473 07 218

DIC: Cz47307218

ZHOTOVITEL: METROPROJEKT Praha a.s.

ADRESA: I.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

IC: 785 71 895

DIC: CZz45271895

CELKOVE INVESTICNi NAKLADY

PROJEKT

POUZITE PODKLADY

C1: 44 498 289 900 K& bez DPH;

C2el: 52 367 126 213 K& bez DPH;
Ceko: 34 172 198 302 K& bez DPH,;
Deko: 29 940 629 210 K& bez DPH

Velky

Jizdni Fady, dopravni model (AF-CITYPLAN),
Rezortni metodikq, ,technické feSeni
(METROPROJEKT), UP, ZUR, ZP
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2. ANALYTICKA CAST

Pripravovany projekt studie proveditelnosti se zabyva navrhem feSeni zelezni¢niho spojeni
Prahy, Mladé Boleslavi a Liberce.

V minulosti jiz na propojeni téchto velkych mést bylo zpracovano nékolik studii proveditelnosti,
s ohledem na zvolena feSeni vSak v téchto studiich nebylo nalezeno vychodisko, které by vyhovovalo
a dosahovalo pozadovanych pfinost projektu. V roce 2002 byla zpracovana ,Studie moznosti
rychlého zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec* (SUDOP PRAHA a.s.), ktera provéfovala propojeni
Prahy a Liberce v ase 80 — 90 minut. Vroce 2003 bylo rozhodnuto o sledovani nové trasy —

s dosaZenim maximalni rychlosti 160 km/hod. Nasledovalo zpracovani dalSich studii proveditelnosti,
posledni z nich byla zpracovana vroce 2014 firmou IKP. VSechna posouzeni vSak skoncila
neuspéchem, a to sohledem na vysokou konkurenci stavajici dalnice D10 a Ctyf-pruhove
komunikace 1/35.

V sou€asné dobé zpracovavana studie proveditelnosti navazuje na studii IKP z roku 2014 tak,
aby vco nejvétsi mife doSlo k redukci mnozstvi variant a sniZila se investiéni naroénost
navrhovanych feseni. Toho ma byt dosazeno pomoci tzv. iteracnich krokd.

Pfedmétem posouzeni je Zelezni¢ni spojeni Praha — Liberec. Konkrétné se projekt dotyka péti
trati, které jsou uvedeny dale a jsou zobrazeny na obrazku.

e Trat €. 070 v useku Praha-VysoCany — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov,

e trat ¢. 030 v useku Turnov — Liberec,

o trat' & 231 a &. 232 v useku Praha-Vysoany — Lysa nad Labem — Milovice a

e trat 6. 071 v Useku Cachovice — Mlada Boleslav mésto.

Soucasti je také navrh novostaveb (rozdilné pro jednotlivé varianty) pro zajisténi potfebnych cill
projektu. Patfi sem:

o Vs&ejanska spojka — propojeni trati 232 a 071 mezi stanicemi Milovice a Cachovice,

o BezdécCinska spojka — zausténi trati €. 071 do Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav mésto,

e Dalovicka spojka — zausténi traté 070 ze sméru Bakov n. J. do zst. MB mésto,

o Ctvefinska spojka (nebo Ohrazenicka) — propojeni trati 030 a 070 mimo Zst. Turnov.
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Obrazek 1 - Traté dotéené projektem

2.1 Analyza stavajiciho stavu

V soucasné dobé je spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec zajistovano po trati &. 070 — Praha
— Neratovice — Mlada Boleslav — Turnov, a pak po trati €. 030 do Liberce s cestovni dobou mirné
pfes 2 hodiny, 30 minut.

Druhé mozné spojeni je zajiStovano po trati €. 231 z Prahy do Nymburka, nasledné po trati
€. 071 do Mladé Boleslavi a poté shodné s pfedchozim spojenim po tratich €. 070 a 030 pfFes
Turnov do Liberce.

Vzhledem k dlouhé cestovni dobé je pro cestujici vhodnéjsi pouzit spojeni osobnim automobilem
Ci autobusem.

e Usek Praha-Vysodany — Véetaty — Mlada Boleslav hl. n.

Tento usek oznaceny dle kniznich jizdnich Fadu Cislem 070, dle prohlaseni o draze €. 480 a podle
tabulek tratovych poméra €. 537. Trat je jednokolejna neelektrizovana a fadi se do kategorie
celostatni drahy. Délka useku je 65.881 km. Nejvy3Si dovolena rychlost je 100 km/h v Useku Praha-
Satalice — Mlada Boleslav hl. n., ve zbyvajicim Useku je rychlost 90 km/h.

e Usek Mlada Boleslav hl. n. — Liberec

Tratovy usek Mlada Boleslav hl. n. — Turnov je dle kniznich jizdnich Fadd oznacen &. 070, podle
prohlaSeni o draze €. 480 a dle tratovych pomérd & 537. Trat Jaroméf — Turnov — Liberec je
oznacena podle kniznich jizdnich fadu Cislem 030. Dle prohlaseni o draze ¢. 500 a dle tratovych
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pomeérl €. 508. Jedna se o jednokolejné neelektrizované celostatni traté. Délka uvedeného Useku je
67.979 km. Nejvyssi tratova rychlost je:

o 100 km/h v useku Mlada Boleslav hl. n. — Hodkovice nad Mohelkou,
o 85 km/h v useku Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce nad Nisou a
o 90 km/h v iseku Rychnov u Jablonce n. N. — Liberec.

e Usek Praha-Vysoéany — Milovice

Dany usek je tvofen trati Lysa nad Labem — Praha-Vysolany — €. 231, €. 446 podle Prohlaseni
o draze a €. 524A dle tabulek tratovych poméru. Tento Usek je dvoukolejny a elektrizovany. Trat’ se
fadi do kategorie celostatni drahy a je soucasti transevropského zelezni¢niho systému TEN-T. Trat
Lysa nad Labem — Milovice oznacena — €. 232 dle kniznich jizdnich fada, €. 445 podle Prohlaseni
o draze a €. 524B podle tratovych pomért. Dany usek je jednokolejny a rovnéz elektrizovany. Trat se
fadi do kategorie regionalni drahy. Délka zminéného Useku je 34.597 km. NejvySsi tratové rychlosti
jsou:

o 90 km/h v useku Praha-Vyso€any — Praha-Horni PoCernice,

o 100 km/h v useku Praha-Horni PoCernice — Lysa nad Labem a
o 70 km/h v Useku Lysa nad Labem — Milovice.

e Usek Nymburk — Mlada Boleslav mésto

Jedna se o ¢ast trati €. 071 a 064, oznacené také €. 484 a 485 dle Prohlaseni o draze a €. 514A
dle tratovych pomérd. Trati jsou neelektrizované jednokolejné, kategorie celostatni drahy. Usek ma
délku 35.861 km. Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/h v iUseku Nymburk — Mlada Boleslav hl. n.
a 60 km/h na zbytku trati.

Podrobny popis vychoziho stavu v jednotlivych uUsecich trati je obsazen v Casti A-3 Technické
feSeni této studie.

predevsim dalnice D10 a silnice 1/35, které tvofi hlavni spojeni Prahy a Liberce.
e Dalnice D10

Dalnice D10 spojuje hlavni mésto a Turnov a je dlouha 71 km. Prochazi také Mladou
Boleslavi, ktera je pro tento projekt dilezita predevSim z hlediska nakladni dopravy. Intenzity na
této komunikaci dosahuji az 30 tisic voz/den, a to pfedevSim v blizkosti vétSich mést. Na
nasledujicim obrazku je dalnice vyznaena zelenou barvou.

L]
®UsTi LIBEREC

NAD LABEM
KARLOVY VARY Lo ]
° @ HRADEC
PRAH KRALOVE
° .
PARDUBICE osTRAVA Y
PLZEN
S, oLOMouC
°

JIHLAVA.

BRNO
L]

CESKE o
unEJovxcs\f!\L\V\\\‘

Obrazek 2 — Délnice D10 (zdroj: wikipedia.cz)
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Silnice 1/35

Silnice 1/35 patfi k nejdelsim silnicim I. tfidy v CR. Jeji celkova délka je téméF 304 km a prochazi
Sesti kraji a tfemi krajskymi mésty. Je po ni vedena ¢ast mezinarodni silnice E442, a to od Liberce az
na hranice se Slovenskem. Vedeni silnice je znazornéno na obrazku nize.

R
Fukiek o
adey

thlava\
Tikray

Obrazek 3 — Silnice 1/35
Kromé téchto dvou komunikaci jsou vyznamné i dalsi silnice I. a Il. tfidy, které doplfuji sit
hlavnich komunikaci.

i

2.1.1 Nedostatky a omezeni

Mezi hlavni omezeni patfi pfedevdim tratova rychlost v nékterych usecich Zelezni¢nich trati.
Hlavnim ddvodem pro snizeni rychlosti je nevyhovujici smérové vedeni zeleznice, které neumozni
vlakim jet maximalni moznou rychlosti. Jak je jiz zminéno vySe, na mnoha Usecich rychlost
nedosahuje ani 100 km/h. Z toho duvodu je upfednostiiovana osobni individualni doprava anebo
doprava autobusova prfed Zelezni¢ni. Spojeni po silnici je mezi Prahou a Libercem v sou¢asném
stavu rychlejsi.

Mezi nedostatky také patfi skute€nost, ze se jedna o jednokolejné traté (kromé trati ¢. 231 —
Praha — Lysa nad Labem) jedna o jednokolejné traté. ZvySenim poctu tratovych koleji mize dojit ke
zvyseni kapacity. VySe zminéna trat €. 231 a také €. 232 (Lysa nad Labem — Milovice) jsou jako
jediné elektrifikovany. Ostatni traté umoznuji tedy provoz pouze nezavislych (dieselovych) vozidel.
Pfipadnou elektrizaci by mohlo dojit ke snizeni emisni zatéze v okoli drahy.

Na vybranych usecich se také nachazi mnoho uroviiovych ZelezniCnich pFejezdu, které
predstavuji potencialni nebezpedi z hlediska mozné kolize se silniéni dopravou. Nebezpe¢na mohou
byt imista nebo useky, ktera disponuji zabezpeCovacim zafizenim (staniénim ¢&i tratovym)
1. kategorie.

2.1.2 Budouci moznosti

Mezi hlavni pFileZitosti projektu patfi zvySeni tratové rychlosti a modernizace zabezpecCovaciho
zafizeni, coz bude mit za nasledek snizeni cestovnich dob. Pfi dosazeni konkurenceschopné
cestovni doby v porovnani se silniénim spojenim je mozné oCekavat zvySeni pfepravni poptavky,
nebot” osobni Zelezni¢ni doprava zajizdi v Praze do samého centra mésta (na hlavni nadrazi),
autobusovéa doprava je vétsinou ukonéena v prestupnim terminalu Cerny Most.
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Zaroven je mozne oCekavat navyseni nakladni dopravy, zejména s ohledem na vysoké objemy
prepravy spoleCnosti Skoda Auto, ktera vyznamnou mérou vyuziva Zzelezniéni dopravu jiz
v souc€asnosti navzdory limitdm stavajici infrastruktury. Modernizaci technické infrastruktury tak bude
mozné navysit pocty vlaku.

V neposledni fadé pfilezitost skryva rozvoj integrovanych dopravnich systéma (IDS), konkrétné
Prazské integrované dopravy (PID) a Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje (IDOL),
které jsou zalozeny na vyuziti zelezni¢ni dopravy jako patefni dopravy v jednotlivych krajich.
ZvySenim konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy tak mize dojit k omezeni soubézné autobusové
dopravy a vyuziti uvolnénych autobusl s fidi€i k posileni dopravy do jinych oblasti nebo rozsifeni
provozu v okrajovych obdobich dne €i o vikendu. V ramci rozvoje PID jiz doSlo v poslednich letech
k posileni Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou, Neratovicemi a Mé&lnikem.

Mezi dal§i zelezni¢ni projekty zvySujici vyznam tohoto projektu patfi napf. ,Vlakotramvaj Praha —
Brandys nad Labem — Stara Boleslav.

Hrozbou pro projekt je zejména existence soubézné dalnice D10, ktera umozfiuje velmi rychlou
dopravu mezi vSemi mésty, kterych se projekt dotyka (s vyjimkou Lysé nad Labem a Milovic).

Vzhledem ke zvy3eni poctu tratovych koleji &i vystavbé novych trati &i spojek v Elenitém terénu
Ize oCekavat vysokou investiéni naro¢nost a problémy s vykupy pozemkau.

Dale je hrozbou pro projekt limitovana propustnost prazského Zzelezni¢niho uzlu, ktera muze
znemoznit dal$i posilovani dopravy, pfedevsim ve Spi¢kach pracovnich dnu. Existuji vSak projekty pro
zvyseni propustnosti — napfiklad ,Metro S*.

2.1.3 SWOT analyza

SWOT analyza predstavuje jeden z moznych zpusobl shrnuti dil€ich analyz a rekapitulaci jejich
vysledku. Je vztazena ke stavajicimu stavu infastruktury.

Uzitecné pro dosazeni cilti projektu Skodlivé pro dosazeni cilt projektu
Silné stranky: Slabé stranky:
o e vysoka pfepravni poptavka v blizkém okoli e nizka tratova rychlost,
9 Prah
3 rany, o velky podet Uroviiovych Zelezniénich
2 e velky vyznam pro nakladni dopravu (zejména prejezdd,
£ spole¢nost Skoda Auto), . _ o . .
:'é e zastaralé stani¢ni a tratové zabezpec€ovaci
> e rekreacni vyznam pro spojeni do Jizerskych zafizeni,
hor a CHKO Cesky r3j. . .
e nizka propustnost trati,
e vétSina trati neni elektrizovana.
Prilezitosti: Hrozby:
o zvy3eni tratové rychlosti, e rychlé spojeni po soubé&zné dalnici D10,
§ e modernizace zabezpefovaciho zafizeni, e vysoka investi¢ni naroénost,
= o A . . v .
o e zvySeni propustnosti trati, e naroc¢nost na vykup potifebnych pozemkda,
i472)
N7y e snizeni emisi diky elektrizaci, e omezena propustnost Prazského
§ . L L . zelezni¢niho uzlu.
e pfesun ¢asti osobni i nakladni dopravy ze
silnic na Zeleznici,
e rozvoj role zeleznice jako patefni dopravy
v systémech IDS.
Tabulka 1 - SWOT analyza
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2.2 Vize a cile projektu
2.2.1 Projektova vize

Projektovou vizi je dosaZeni rychlé a tim padem i konkurenceschopné dopravy v relaci Praha —
Mlada Boleslav — Liberec. Zaroveri by mohla byt v nékterych variantach navySena kapacity trati (diky
zdvoukolejnéni) a tim padem moznost uspokoijit vétsSi poptavku po osobni nebo i nakladni dopravé.
Jedna se také o zatraktivnéni zelezni¢niho spojeni pro cestujici, ktefi diky rychlému spojeni zvoli
radéji vlak nez jiny druh dopravy (IAD, BUS).

2.2.2 Cile projektu
Hlavni cile stavby definované v zadani jsou nasledujici:

e zkraceni cestovni doby = rychlé spojeni - modernizace Zeleznice,

e ZlepSeni dopravni obsluznosti mést a regiont vefrejnou hromadnou dopravou,
e zvySeni kapacity spojeni,

e ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu,

e pfevedeni dopravy ze silnice,

o ZlepSeni zivotniho prostfedi v okoli dotéenych trati,

e zvySeni bezpecnosti (odstranéni Uroviovych Zelezni¢nich prejezdl).

2.3 Identifikace projektu

Projekt se tyka nékolika vySe zminénych ftrati, které prochazi StfedoCeskym a Libereckym
krajem:

o trat & 070 v useku Praha-VysoCany — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov,
e trat' & 030 v useku Turnov — Liberec,

o trat €. 231 a &. 232 v useku Praha-Vysocany — Lysa nad Labem — Milovice a

o trat & 071 v useku Nymburk — Mlada Boleslav mésto.

Traté zajistuji spojeni z Prahy do Liberce pfes Mladou Boleslav, ktera je kliCova predevsim
z diivodu umisténi zavodu Skoda Auto, ktera vyuziva Zelezniéni dopravu pro dopravu novych
automobil. V sou€asné dobé je vétSina dotCenych trati jednokolejna, coz vytvari kapacitni problémy.
Zaroven nejsou elektrizovany (az na usek Milovice — Lysa nad Labem — Praha-Vysocany). V ramci
projektovych variant je v rizném rozsahu uvazovano s elektrizaci nékterych usek(l, coz by umoznilo
pfechod na elektricka hnaci vozidla namisto dieselovych.

Diky planované modernizaci zabezpelovaciho zafizeni a technického stavu infrastruktury lze
predpokladat, ze by mélo dojit k zvySeni tratovych rychlosti a tim padem i k sniZzeni cestovnich dob.
V sou€asné dobé jsou tratové rychlosti znané omezeny (vétSinou max. 100 km/h — viz vySe).
Snizeni cestovnich dob mulze znamenat zvySeni konkurenceschopnosti vuci silniéni dopravé
a v disledku toho, Ize oCekavat prevedeni cestujicich €i nartst zajmu o Zelezni¢ni pfepravu vliakem
od potencialnich cestujicich.

Modernizaci zaroven mulze dojit ke zvySeni bezpecnosti, a to i s ohledem na nékteré rusené
Zeleznicni pfejezdy (nahrazeny nadjezdy a podjezdy nebo upIné zruSeny). Zaroven zruSené urovhové
kfizeni mlze pfinaset Casové Uspory pro silniéni vozidla.

Podrobnéjsi technicky popis jednotlivych variant je uveden v dalSich kapitolach.

2.4 Klimatické zmény a ochrana zivotniho prostredi

Rezortni metodika eviduje rizika souvisejici se zménou klimatu, kterd jsou vhodna k provéfeni.
Nasledujici tabulka uvadi jejich seznam, vCetné potfebnych opatfeni pro zvySeni odolnosti vici
zménam klimatu.
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Riziko Opatieni pro zvySeni odolnosti

Rostouci primérna teplota vzduchu | Zajisténi dostateéného stinéni pro cestujici.

Zvyseni odolnosti ¢asti namahanych teplotni roztaznosti
Extrémni narasty teplot a viny veder | (napf. vyhybky, dilatace atd.). Zajisténi dostatecného stinéni
pro cestujici.

Zmeény v primérném mnozstvi Zajisténi zadrzovani destové vody v prostorech stanic pro
destovych srazek uzitkové vyuziti.

Zmény v extrémnim mnozstvi Zaijisténi moznosti vysSich odtokd vody z prostoru kolejisté
destovych srazek a dalSich zafizeni.

Povodna Realizace stavby v mistech vySe polozenych od vodnich

toku.

Provedeni podrobného geologického prizkumu,

Pudni eroze vyhodnoceni rizik.
Nestabilita pldy / sesuvy pUdy / Zajisténi nestabilnich svah(, hledani moznych feSeni
laviny v geologicky nepfiznivém prostiedi.

Vétrolamy v mistech, kde by vysoka rychlost vétru mohla

Pramerna rychlost vetru zpUsobit Skody na soucastech Zelezni€nich trati.

Zajisténi zadrzovani destové vody v prostorech stanic pro

Sucho uzitkové vyuziti.

Zvyseni odolnosti ¢asti namahanych teplotni roztaznosti

Mrazy (napf. vyhybky, dilatace atd.)

Zajisténi dostateéného odtoku vody, zabranéni usazovani

Skody vlivem mrznuti a tani
vody.

Tabulka 2 — Klimatické zmény

Jednim z pfinosu projektu mlze byt snizeni emisi sklenikovych plynu z divodu elektrizace trati
a zlepSeni modal split ve prospéch Zelezni¢ni dopravy (pro nékteré varianty).

Z hlediska ochrany pfirody je nutné zmapovat velkou ¢ast uzemi. Je tedy nevyhnutelné, Ze
stavba prochazi napfiklad dalkovymi migracnimi koridory ¢i migraéné vyznamnymi uzemimi. Je nutné
pfi realizaci projektu zachovat moznost migrace a jak vystavbu, tak i vyslednou stavbu tomu
dostate¢né uzpusobit.

Vedeni trati se také nachazi v blizkosti nékolika maloplodnych zvlasté chranénych Uzemi, ale do
zadného pfimo nezasahuje. V blizkosti Turnova se pak nachazi velkoploSné chranéné uzemi —
CHKO Cesky raj, kde je ve stavajicim stavu vedena Zeleznice v bezprostfedni blizkosti. Dotéena jsou
také néktera regionalni biocentra.
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3. NAVRHOVA CAST

3.1 Navrh variant

Studie proveditelnosti zahrnuje navrh nékolika technickych fe$eni tak, aby bylo mozné dosahnout
maximalni konkurenceschopnosti Zelezni¢niho spojeni velkych mést Praha — Mlada Boleslav —Turnov
— Liberec.

Do posouzeni CBA pak v ramci druhého iteracniho kroku vstupuji Ctyfi projektové varianty a
jedna bezprojektova varianta.

o Varianta C1 vedena v useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov pfes Milovice a VSetaty;
o Varianta C2el vedena v useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov pfes Milovice a VSetaty;
o Varianta Cekovedena v Useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov pfes Milovice a V&etaty;
o Varianta Dekovedena v useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov pfes Milovice.

Varianta A0 vedena v Useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov pfes VSetaty byla vylou€ena
z dalSich hodnoceni, kvali nepfiznivym vysledkim ekonomického hodnoceni. Varianta nepfinasi
dostatecné socioekonomické pfinosy.

3.1.1 Varianta Bez projektu

V bezprojektové varianté se predpoklada zachovani stavu infrastruktury. Je uvaZovano se
stavem, v jakém se bude nachazet v roce 2025. Usek je tfeba udrzovat v provozuschopné kvalité po
dobu hodnoceni projektu v letech 2025 — 2054. Konkrétné jde prfedevSim o opravy draznich zafizeni
a objektl, které zajisti provoz v dostateéné kvalité (zachovani kapacity, rychlosti, tfidy zatizeni
a prostorové pruchodnosti) a rozsahu. Dulezité je také bezpe€né uzivani a pohyb osob.

DotCené traté ve varianté bez projektu:

e odbocka Skaly — Turnov, celkova stavebni délka 91.990 km;

e usek Turnov — Liberec — stavbou dotéeny usek;

e Lysa nad Labem — Milovice, celkova stavebni délka 5.928 km;

¢ Nymburk — Mlada Boleslav hl. n., celkova stavebni délka 30.029 km;

e Milada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto, celkova stavebni délka 5.869 km.

Financni vycisleni bezprojektové varianty se sklada predevSim z nakladd na udrzbu, které jsou
v tomto pfipadé konstantni pro celé sledované obdobi, dale periodickych nakladi na opravu
a obnovu (reinvestice), které uz se pro jednotlivé roky liSi. Diky vynaloZeni téchto nakladi muze i pro
bezprojektovou variantu dojit k uspofe zaméstnancli. Tyto hodnoty byly Cerpany z podkladi od
technologa. Do Varianty Bez projektu je rovnéz zahrnut rozvoj ostatni ovlivnéné dopravni sité, a to
jak zelezni€ni, tak silniéni, ale pouze jako investice, ktera pfimo nesouvisi s posuzovanym projektem.

Tratové schéma Varianty Bez projektu je zobrazeno nize. Cerné jsou vyznadeny traté, dopravny
a zastavky ve stavu Bez projektu. Modrou barvou potom trat&, dopravny a zastavky dle souvisejicich
investic. Navic, pokud je trat modfe podbarvena, znamena to, ze bude/je elektrizovana. Elektrizace
se tyka useku Praha-Vyso€any — Nymburk hl. n. a také trati z Lysé nad Labem az do V3etat (dale
i smér Mélnik, kam uz toto schéma nezasahuje).
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Studie proveditelnosti Praha —~ Miada Bdleslav - Liberec
Tratové schéma

VARIANTA BEZ PROJEKTU

xxxxx

ququququ

========

Obrazek 4 — Tratové schéma Varianty Bez projektu

Obecny rozsah provadénych praci ve Varianté Bez projektu pro jednotlivé useky je stru¢né shrnut
v nasledujicim textu.

¢ Odbocka Skaly — Praha-Satalice (mimo); 12,424 — 13,686

V ramci kolejové svrSku a spodku se pfedpoklada vyména nebo procisténi Stérku kolejového
loZze, sanace prazcovych podlozi, proCi§téni pfikopl a sanace zarezovych svaha. V pfipadé nutnosti
zachovani drazniho télesa v normovanych stavech budou provedeny upravy stim souvisejici.
V letech hodnoceni se uvazuje také s opravou kolejnic a vyhybek dle potfeby a stafi. Nastupisté
budou upravena pokud bude probihat vymeéna kolejového rostu, a to na vydku 550 mm nad temenem
kolejnice (TK) a rovnéz u vSech sypanych nastupist. Mosty, zdi a propustky budou rekonstruovany
dle jejich technického stavu. V useku se nachazi dva mostni objekty. Zabezpecovaci zafizeni bude
vyménéno v mistech, kde je za hranici své Zivotnosti. Pozemni objekty projdou vyznamnou opravou.

e Praha-Satalice — Praha-Cakovice (mimo); 13,686 — 18,553

Upravy jsou totozné s predchazejicim Usekem. Na provéfované trati se nenachazi zadny mostni
objekt, ale je zde Sest propustkl. Kromé& mostnich objektd je na useku také Sest prejezdovych
konstrukci, jejichz obnova se predpoklada v Case obnovy koleje. Zabezpelovaci zafizeni bude
nahrazeno, pokud bude za dobou své Zivotnosti. Ostatni zafizeni budou udrzovana stejné jako je
uvedeno v useku vySe.

e Praha-Cakovice — Mésice u Prahy (mimo); 18,553 — 26,207

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u ptedchozich tsekl. Na Fe$ené trati
se nachazi 15 propustku a dva mostni objekty. Pfejezdovych konstrukci je na useku pét.

e Mésice u Prahy — Neratovice (mimo); 26,207 — 33,935

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Usekd. Nachazi se zde
celkem 13 propustkl a jeden mostni objekt. Pfejezdovych konstrukci je na Useku Sest.

e Neratovice — VSetaty (mimo); 33,935 — 38,815
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Udrzba a opravy bude probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Gsekd. V provéfovaném
Useku se nachazi ¢tyfi propustky a tfi mostni objekty. Rekonstrukce prejezdovych zafizeni zahrnuje 4
prejezdy.

o VsSetaty — BySice (mimo); 38,815 — 42,678

Zelezniéni stanice V&etaty je feSena v ramci jiného projektu, ktery bude realizovan pred fe$enou
stavbou. Tato stanice je tedy zohlednéna v bezprojektové varianté ekonomického hodnoceni. Udrzba
a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u predchozich Usekll. Nenachazi se zde zadny
mostni objekt, ale celkem jsou na useku dva propustky a tfi pfejezdové konstrukce. Trakeni vedeni,
které bude rekonstruovano vramci projektu Zzeleznicni stanice VSetaty nezasahuje do tohoto
ekonomického hodnoceni.

e Bysice — Kropacova Vrutice (mimo); 42,678 — 50,632

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Gsekd. Na dotéené trati
se nachazi 14 propustk( a tfi mostni objekty. Zaroven je potfeba udrzovat osm prejezdovych
konstrukci.

¢ Kropacéova Vrutice — Chotétov (mimo); 50,632 — 60,338

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Useku. V ramci Useku je
nutné udrzovat 17 propustkl, dva mostni objekty a sedm prejezdovych konstrukci.

e Chotétov — Mlada Boleslav hl. n. (mimo); 60,338 — 71,862

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u predchozich Gsekl. Tento Usek
zahrnuje 23 propustk(l, sedm mostnich objektl a tyfi pfejezdové konstrukce.

e Milada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav-Debi (mimo); 71,862 — 77,440

Vramci jiného projektu je feSena Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav hl. n. a neni proto
zohledriovana v ekonomickém hodnoceni. Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako
u predchozich usekl. Vybrana trat zahrnuje 15 propustkl, &tyfi mostni objekty a Ctyfi pfejezdové
konstrukce.

e Milada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto; 14,687 — 19,950

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u predchozich Usekd. V fe$eném
useku je pét propustkll a dva mostni objekty. Pfejezdové konstrukce, které je nutné udrzovat jsou
Ctyfi.

¢ Milada Boleslav-Debi — Bakov nad Jizerou (mimo); 77,440 — 81,613

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u predchozich Usekl. V Useku je
celkem osm propustkl, pét mostnich objektu a jedina pfejezdova konstrukce.

e Bakov nad Jizerou — Mnichovo Hradisté (mimo); 81,613 — 88,676

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u ptedchozich Usekd. Na Fe$ené trati je
celkem 11 propustku, Ctyfi mostni objekty a Sest prejezdovych konstrukci.

e Mnichovo Hradisté — Loukov u Mnichova Hradisté (mimo); 88,767 — 96,128

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u ptedchozich Usekl. V daném useku
se nachazi osm propustkl, jeden mostni objekt a deset prejezdovych konstrukci, o které je nutné
pecCovat.

e Loukov u Mnichova Hradisté — PfiSovice (mimo); 96,128 — 99,037
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Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Gsekd. Na vybrané trati
se nachazi pét propustkd, tfi mostni objekty a dvé prejezdové konstrukce.

e PriSovice — Turnov (mimo); 99,037 — 124,528

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Usekd. Navic se na
useku nachazi Ctyfi propustky, tfi mostni objekty a tfi prfejezdové konstrukce, které je nutné uchovavat
v provozuschopném stavu.

e Turnov — Sychrov (mimo); 124,528 — 131,787

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Usekt. V tomto Useku se
nachazi sedm propustkud, pét mostnich objektl a sedm prejezdovych konstrukci. Navic je na této trati
také tunel o délce 640 m a je planovana jeho rekonstrukce.

e Sychrov — Hodkovice nad Mohelkou (mimo); 131,787 — 137,063

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich usekl. Provéfovany
usek disponuje sedmi propustky a 12 mostnimi objekty. Trat pfekracuje silniéni komunikaci celkem
dvakrat. Dale bude provedena rekonstrukce tunelu o délce 77 m.

¢ Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce n. N. (mimo); 137,063 — 143,270

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich tseki. Celkem se na
useku nachazi Sest propustkl, 11 mostnich objektll a jedna pfejezdova konstrukce.

e Rychnov u Jablonce nad Nisou — Jefmanice (mimo); 143,270 — 149,380

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u ptedchozich Usekl. V daném useku
trati je umisténo Sest propustkl, deset mostnich objektl a dvé prejezdové konstrukce.

¢ Jeifmanice - Liberec (mimo); 149,380 — 159,203

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich useki. Usek zahrnuje
20 propustku, sedm mostnich objektd a osm prejezdovych konstrukci.

e Veleliby — Cachovice (mimo); 2,497 — 11,370

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich usekl. Nachazi se zde
celkem devét propustkl, dva mostni objekty a Ctyfi pfejezdové konstrukce.

o Cachovice — Lusténice-Ujezd (mimo); 11,370 — 16,533

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Usekd. Rekonstrukce
Zelezni€ni stanice Cachovice je soucasti jiného projektu a neni proto soucasti ekonomického
hodnoceni. Na useku je jeden propustek, pét mostnich objektt a Sest prejezdovych konstrukci.

. Luéténice—l]jezd — Dobrovice (mimo); 16,533 — 21,006

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u pfedchozich Usekd. V ekonomickém
hodnoceni neni uvazovano s rekonstrukci Zelezniéni stanice Lusténice-Ujezd, ktera je jiz soudasti
jiného soubézného projektu. V Useku muzeme nalézt sedm propustkd, dva mostni objekty a Ctyfi
prejezdové konstrukce.

e Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n. (mimo); 21,006 — 29,372

Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u predchozich Gsekd. Stejné jako
v pfedchozich usecich se uvazuje s rekonstrukci zelezniCni stanice Dobrovice v ramci jiného projektu.
Na vybraném useku je umisténo 21 propustkd, tfi mostni objekty a Ctyfi pfejezdové konstrukce.
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¢ Lysa nad Labem (mimo) — Milovice
Udrzba a opravy budou probihat ve stejném rozsahu jako u predchozich Gsekd.

3.1.2 Varianty S projektem

Jednotlivé projektové varianty popisuji realizaci rizného rozsahu uprav infrastruktury, provozu
a dalSich soucasti zelezni¢niho provozu v Useku Praha — Mlada Boleslav — Liberec. Konkrétni feSeni
jednotlivych variant je popsano v nasledujicich kapitolach.

VARIANTA C1

Varianta C1 zahrnuje rekonstrukci tratové koleje v useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov se
zvySenou rychlosti do 120 km/h. VSechny Zelezniéni stanice v uvedeném useku jsou rekonstruovany
a peronizovany nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym pristupem.
Usek vyh. Skaly — Neratovice bude zdvoukolejnén. Pro zajisténi pfimé obsluhy
zst. Mlada Boleslav mésto ze sméru Bakov nad Jizerou je navrZzena tzv. Dalovicka spojka. Varianta
dale zahrnuje novostavbu dvoukolejné trati Lysa nad Labem — Cachovice (tzv. VSejanska spojka),
rekonstrukci useku Nymburk — Cachovice, zdvoukolejnéni trati Cachovice — Bezd&&in a novostavbu
dvoukolejné trati Bezdéc¢in — Mlada Boleslav mésto (tzv. BezdéCinska spojka). Navrhova rychlost je
v useku Lysa nad Labem — Cachovice 200 km/h, v Useku Cachovice — Mlada Boleslav do 160 km/h.
V useku Praha — MB mésto je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.

Navrzené upravy zlepSuji moznosti provazeni nakladnich vlak( na z€asti dvoukolejné trati
Nymburk — Mlada Boleslav a umoznuji vedeni nakladnich viaki z Mladé Boleslavi pfimo ve sméru
Lysa nad Labem mimo Nymburk. Z pohledu osobni dopravy dojde ke zlepSeni obsluhy Miadé
Boleslavi, diky zkraceni intervalu mezi spoji a vedeni asti spoju pfes Lysou nad Labem.

Dale bude realizovana vystavba nového jednokolejného useku Hodkovice nad Mohelkou —
odb. Simonovice a zdvoukolejnén usek odb. Simonovice — Liberec. Navrzené Upravy se snazi
o dosazeni systémové jizdni doby vuseku Turnov — Liberec a zavedeni segmentu
Sp Mlada Boleslav — Turnov — Liberec.

Schéma Varianty C1 je na dalSim obrazku. Modfe zobrazené traté, dopravny a zastavky dle
souvisejicich investic a jejich elektrizace byly jiz popsany v pfedchozich kapitolach. Cerné jsou
zobrazeny trat&, které se nebudou ménit. Cervené tratd, dopravny a zastavky dle projektu —
Varianta C1. Kromé elektrizace Useku Praha — Mlada Boleslav, bude navic elektrizovan i Usek
Nymburk / Lysa nad Labem — Mlada Boleslav.

. 'i'rétové schémé
VARIANTA C1

Obrazek 5 — Tratové schéma Varianta C1
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VARIANTA C2EL

Varianta C2el dopliuje Variantu C1 o pfimé propojeni trati 070 a 030 mimo vlastni Zst. Turnov
(tzv. Ctvefinska spojka), vystavbu nového dvoukolejného Useku Ctvefin — Hodkovice nad Mohelkou
a elektrizaci celého useku Praha — Liberec. Trat' v useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec je oproti
varianté C1 vedena v odliSné trase s navrhovou rychlosti do 200 km/h.

Navrzené upravy rozSifuji Variantu C1 o moznost zavedeni expresni vrstvy Praha — Liberec.

Schéma této rozSifené varianty je nize. Barvy a znaceni pouzité ve schématu je popsano
v pfedchozich variantach. Navic je zde elektrizovan usek Mlada Boleslav — Turnov a Turnov —
Liberec.

Studie proveditelnosti Praha — Mada Bdeslav— Liberec
Tratové schéma
VARIANTA C2el

Obrazek 6 — Tratové schéma Varianta C2el

VARIANTA CEKO

Na zakladé vysledkl ekonomického hodnoceni byla zpracovana dalSi varianta pojmenovana
Ceko. Navrh Ceko vychazi z varianty C1, av8ak rozsah infrastrukturnich opatfeni se omezuje na usek
Praha — Mlada Boleslav. V useku Mlada Boleslav — Turnov je rekonstruovana pouze zst. Bakov nad
Jizerou. ZacCatek vystavby je totozny s ostatnimi variantami, tedy v roce 2025. Zprovoznéni v roce

2033. Nakladni doprava zustava zachovana v rozsahu Varianty C1. Schéma varianty je zobrazeno
nize.
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Saudie provediisinost Praha - Mada Balestay - Lberse
Tratové schema
VARIANTA Ceko

Obrazek 7 — Tratové schéma Varianty Ceko

VARIANTA DEKO

DalSi variantou, ktera vznikla kombinaci a upravou jinych zakladnich variant je Deko. Tuto
projektovou variantu mizeme charakterizovat stejné jako Ceko, az na Upravy useku VSetaty — Mlada
Boleslav, ktera zlistane bez uprav. Nakladni doprava je totozna s rozsahem C1. Vystavba bude
probihat od roku 2025 do roku 2031. A ke zprovoznéni tedy dojde v roce 2032. Schéma je na
obrazku dale.

St proveditelnost Praha - Mads Boestay - Lberse
Tratové schéma
VARIANTA Deko

Obrazek 8 — Tratové schéma Varianty Deko

3.2 Vyhodnoceni navrht variant

Nasledujici tabulka zobrazuje pfehled celkovych investi¢nich nakladd bez rezervy a DPH.
Celkové investi¢ni naklady byly Cerpany z podkladd od technologa, zahrnuji stavebni naklady,
naklady na projektovou dokumentaci, nakup a zabor pozemku a technicky dozor a asistenci.
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Varianta BP C1 C2el Ceko Deko

Predpokladané investi¢ni

naklady [mld. Kg] 0 44,5 52,4 34,2 29,9

Tabulka 3 — Prehled celkovych investiénich nakladd v mid. KC

Varianta C1

Hledisko Komentar

e modernizace infrastruktury,
e zvySeni tratovych rychlosti,
e  zvySeni komfortu cestujicich,

e  ZzlepSeni zivotniho prostfedi (elektrizace),

Zakladni divody k realizaci

varianty . zvySeni rozsahu osobni pfiméstské dopravy,

e  ZzlepSeni podminek pro nakladni dopravu,
e  prevedeni dopravy ze silni¢ni na zelezniéni,
e spojeni Praha — Liberec v ¢ase 121 min nebo 105 min,

e sniZeni personalni potfeby,

e vzhledem k zvySeni tratovych rychlosti, mize dojit k Usporam cestovnich dob a tim padem i
zvy$eni atraktivity Zelezni¢niho spojeni,

e diky elektrizaci nékterych Usekd (Nymburk / Lysa n. L. — Mlada Boleslav) je mozné zlepSeni

. » zivotniho prostfedi v dotéeném okoli (emise, hluk...) — pfevedeni vlak(l do zavislé trakce,
Soulad varianty s cili

projektu e dusledkem modernizace (zabezpeCovaci zafizeni, odstranéni Zelezninich prejezdd) je mozné
zvysit bezpec€nost pro cestujici, ale také pro silni¢ni dopravu,

e  je mozné navySeni pocétu nakladnich vlakd diky zvy$eni propustnosti trati,

e ke zrychleni dopravy mGze dojit i z divodu odstranéni nékterych uroviiovych prejezdd,

. kritérium potfebnosti musi vyplyvat predevSim z pfepravni prognézy, ktera u Varianty C1
predpovida, nejvyssi prirlstek podilu VHD (oproti IAD),

e dale by mélo dojit k narlistu poctu cestujicich pfedevsim ve vlacich v relaci Mlada Boleslav — Lysa

. L nad Labem — Praha a také Neratovice — Praha a Mlada Boleslav — Turnov — Liberec,
PIni varianta kritérium

potfebnosti? e je tedy mozné konstatovat, Ze realizace projektu zvedne poptavku po viakové dopravé

e jsou zlepseny podminky pro nakladni dopravu a kapacity vyhovuji prognézovanému narustu
nakladni dopravy,

o diky elektrizaci bude mozné také prevést nékteré viaky do zavislé trakce,

Pini varianta kritérium e Varianté C1 dochazi k novostavbé dvoukolejného spojeni Lysa nad Labem — Mlada Boleslav a je
prichodnosti? proto nutné dbat na ochranu pfirodnich prvka,

e zrozsahu projektu plyne, Zze se jedna o investi¢né nakladnou stavbu,

e technicky navrh je vS8ak proveditelny, jedna se predevSim o elektrizaci stavajicich UsekU a

PIni varianta kritérium modernizaci trati, ktera je nutna i s ohledem na stafi infrastruktury,
proveditelnosti?
e Varianta C1 zahrnuje novostavbu uUseku Lysa nad Labem - Mlada Boleslav, jedna se o

dvoukolejnou elektrizovanou trat, a novostavbu tseku Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice,
jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat.

Tabulka 4 — Hodnoceni Varianty C1
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Textova ¢ast
Ekonomické hodnoceni

Varianta C2el

Hledisko

Komentar

Zakladni divody k realizaci
varianty

modernizace infrastruktury,

zvySeni tratovych rychlosti,

zvySeni komfortu cestujicich,

zlepSeni zivotniho prostfedi (elektrizace),

zvySeni rozsahu osobni pfiméstské dopravy,

zlepSeni podminek pro nakladni dopravu,

prevedeni dopravy ze silniéni na Zelezniéni,

spojeni Praha — Liberec v ¢ase 77 minut (expresni vrstva), jinak 126 min,

snizeni personalni potfeby,

Soulad varianty s cili
projektu

vzhledem k zvySeni tratovych rychlosti, mize dojit k Usporam cestovnich dob a tim padem i
zvySeni atraktivity zelezni€niho spojeni,

diky elektrizaci useku Praha — Liberec je mozné zlepSeni Zivotniho prostredi v dot€eném okoli
(emise, hluk...) pfevedenim vlak( do zavislé trakce,

dusledkem modernizace (zabezpe€ovaci zafizeni, odstranéni Zelezni¢nich prejezdl) je mozné
zvysit bezpecnost pro cestujici, ale také pro silniéni dopravu,

je mozné navy$eni nakladnich vliakt diky zvySeni propustnosti trati,

elektrizace veskerych usekl umozni prevedeni vétSiho mnozstvi vlakl do zavislé trakce, coz
muze vyraznéji pfispét ke zlepSeni Zivotniho prostredi,

zavedeni expresni linky Praha — Mlada Boleslav — Liberec,

ke zrychleni dopravy muze dojit i z divodu odstranéni nékterych urovriovych prejezdu,

PlIni varianta kritérium
potfebnosti?

kritérium potfebnosti musi vyplyvat pfedevSim z pfepravni prognézy, ktera u Varianty C2el
predpovida nejvyssi dopravni vykony,

zéaroveni dochazi k prevedeni cestujicich z autobust do vlaku (nejvice v relaci Praha — Mlada
Boleslav),

vyrazny narudst cestujicich v relaci Praha — Liberec,
je tedy mozné konstatovat, Ze realizace projektu zvedne poptavku po vlakové dopravé

jsou zlepSeny podminky pro nakladni dopravu zlepSeny a kapacity vyhovuji prognézovanému
nardstu nakladni dopravy,

diky elektrizaci bude mozné také prevést nékteré vliaky do zavislé trakce,
v ramci této varianty bylo provéfeno zfizeni Zelezni¢ni zastavky Mlada Boleslav-vychod,

diky pfimému spojeni Mlada Boleslav — Liberec (bez uvrati Turnov), dochazi k uspofe cestovnich
dob a zkraceni trasy,

PIni varianta kritérium
prachodnosti?

je planovana elektrizace celého useku a zdvoukolejnéni vétsiny trati,

soucasti je i novostavba Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, stejné jako ve Varianté C1,

PIni varianta kritérium
proveditelnosti?

z rozsahu projektu plyne, Ze se jedna o investi¢né nakladnou stavbu,

technicky navrh je v8ak proveditelny, jednd se predevSim o elektrizaci stavajicich usekd a
modernizaci trati, ktera je nutna i s ohledem na stafi infrastruktury,

Varianta C2el zahrnuje novostavbu Useku Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, jedna se o
dvoukolejnou elektrizovanou trat, a novostavbu Useku Loukov u Mnichova Hradisté — Hodkovice
nad Mohelkou — Liberec,

bude se také zdvoukolejiiovat vétSina trati dot€éenych projektem.

Tabulka 5 — Hodnoceni Varianty C2el
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Textova ¢ast
Ekonomické hodnoceni

Varianta Ceko

Hledisko

Komentar

Zakladni divody k realizaci
varianty

modernizace infrastruktury,

zvySeni tratovych rychlosti,

zvySeni komfortu cestujicich,

zlepSeni zivotniho prostfedi (elektrizace),
zvySeni rozsahu osobni pfiméstské dopravy,
zlep$eni podminek pro nakladni dopravu,
prevedeni dopravy ze silniéni na Zelezniéni,
spojeni Praha — Liberec 131 minut,

snizeni personalni potfeby,

Soulad varianty s cili
projektu

vzhledem k zvySeni tratovych rychlosti, mize dojit k Usporam cestovnich dob a tim padem i
zvySeni atraktivity Zelezni€niho spojeni,

diky elektrizaci nékterych Usekl (totozné s variantou C1) je mozné zlep$eni zivotniho prostredi
v dotéeném okoli (emise, hluk...) — pfevedeni vlak( do zavislé trakce,

disledkem modernizace (zabezpeovaci zafizeni, odstranéni Zelezni¢nich prejezdd) je mozné
zvySit bezpecnost pro cestujici, ale také pro silniéni dopravu,

varianta si zachovava benefity Varianty C1 za pfedpokladu snizeni investi¢nich nakladu,

elektrizace Usekl umozni pfevedeni vét§iho mnozstvi viaku do zavislé trakce, coz mize vyraznéji
prispét ke zlepSeni zivotniho prostredi,

ke zrychleni dopravy mlze dojit i z divodu odstranéni nékterych uroviiovych prejezdd,

PIni varianta kritérium
potfebnosti?

kritérium potfebnosti musi vyplyvat pfedevSim z pfepravni progndzy, ktera u Varianty Ceko
predpovida v§eobecny narlst cestujicich na dotéenych tratich,

je zaznamenan narust cestujicich predevSim v relacich Praha — Mlada Boleslav a Praha —
Neratovice (totozné z Variantami C),

je tedy mozné konstatovat, Ze realizace projektu zvedne poptavku po viakové dopravé, dojde vSak
k men§imu narlstu nez u Varianty C1 nebo C2el,

jsou zlepseny podminky pro nakladni dopravu a kapacity vyhovuji prognézovanému narustu
nakladni dopravy,

diky elektrizaci bude mozné také prevést nékteré vliaky do zavislé trakce,

PIni varianta kritérium
prachodnosti?

je planovana elektrizace a zdvoukolejnéni nékterych trati,

soucasti je i novostavba Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, stejné jako ve Varianté C1,

PIni varianta kritérium
proveditelnosti?

niz8i ekonomické naklady,

technicky navrh je v8ak proveditelny, jedna se predevSim o elektrizaci stavajicich usekd a
modernizaci trati, ktera je nutna i s ohledem na stafi infrastruktury,

Varianta Ceko zahrnuje novostavbu Useku Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, jedna se o
dvoukolejnou elektrizovanou trat.

Tabulka 6 — Hodnoceni Varianty Ceko
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Ekonomické hodnoceni

Varianta Deko

Hledisko

Komentar

Zakladni diivody k realizaci
varianty

modernizace infrastruktury,

zvySeni tratovych rychlosti,

zvySeni komfortu cestujicich,

zlepSeni zivotniho prostfedi (elektrizace),
zvySeni rozsahu osobni pfiméstské dopravy,
zlep$eni podminek pro nakladni dopravu,
prevedeni dopravy ze silniéni na Zelezniéni,
spojeni Praha — Liberec 131 minut,

dojde ke snizeni personalini potieby,

Soulad varianty s cili
projektu

vzhledem k zvySeni tratovych rychlosti, mize dojit k Usporam cestovnich dob a tim padem i
zvySeni atraktivity Zelezni¢niho spojeni,

diky elektrizaci nékterych useku (chybi elektrizovana objizdna trasa Lysa n. L. / Nymburk - MB) je
mozné zlepSeni Zivotniho prostiedi v dot€éeném okoli (emise, hluk...) — pfevedeni vlakl do zavislé
trakce nemUze byt v takové mife jako u varianty C1,

disledkem modernizace (zabezpeovaci zafizeni, odstranéni Zelezni¢nich prejezdd) je mozné
zvySit bezpecnost pro cestujici, ale také pro silniéni dopravu,

varianta si zachovava benefity Varianty C1 za pfedpokladu snizeni investi¢nich nakladu,

elektrizace Usekd umozni prevedeni vétSiho mnozstvi vlakl do zavislé trakce, coz mize vyraznéji
prispét ke zlepSeni zivotniho prostredi,

ke zrychleni dopravy mlze dojit i z divodu odstranéni nékterych uroviiovych prejezdd,

PIni varianta kritérium
potfebnosti?

kritérium potfebnosti musi vyplyvat pfedevSim z pfepravni progndzy, ktera u Varianty Deko
predpovida narust poctu cestujicich predevsim v relacich Neratovice — Praha a Mlada Boleslav —
Lysa nad Labem — Praha,

je tedy mozné konstatovat, Ze realizace projektu zvedne poptavku po viakové dopravé — narlst
vSak nebude tak veliky jako pro Variantu C1 nebo C2el,

pokles na relaci VSetaty — Mlada Boleslav,

jsou zlepseny podminky pro nakladni dopravu a kapacity vyhovuji prognézovanému narustu
nakladni dopravy,

diky elektrizaci bude mozné také prevést nékteré vliaky do zavislé trakce,

PIni varianta kritérium
prachodnosti?

je planovana elektrizace a zdvoukolejnéni nékterych trati,

soucasti je i novostavba Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, stejné jako ve Varianté C1,

PIni varianta kritérium
proveditelnosti?

niz8i ekonomické naklady,

technicky navrh je proveditelny, jedna se pfedevsim o elektrizaci stavajicich usekd a modernizaci
trati, ktera je nutna i s ohledem na stafi infrastruktury,

Varianta Deko zahrnuje novostavbu Useku Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, jedna se o
dvoukolejnou elektrizovanou trat.

Tabulka 7 — Hodnoceni Varianty Deko
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Varianta C1 stfedni cestou, dochazi zde k moznosti zvySeni pocétu nakladnich vlakd a z toho
mohou plynout potfebné pfinosy, diky vétSimu rozsahu elektrizace je také mozné prevést vétsi
mnozstvi vlaku do zavislé trakce. V této varianté také dochazi k budovani nové infastruktury v Useku
Lysa nad Labem — Mlada Boleslav.

Varianta C2el je chapana jako maximalisticka (doplfiuje C1 — ¢aste¢né zdvoukolejnéni MB mésto
— Loukov, Ctvetinska sp., novostavba Ctvefin - Hodkovice n. M.) a uvazuje s elektrizaci celého Useku
Praha — Liberec. To zajisti nejvy$8i mozné pfevody z nezavislé do zavislé trakce. Navic dochazi i ke
zkraceni cesty diky pfimému spojeni Mlada Boleslav — Liberec. Tato varianta vykazuje nejvySsi
dopravni vykony. Investi¢né je ovdem nejdrazsi.

Varianta Ceko je optimalizaci Varianty C1. U této varianty byla snaha snizit investi¢ni naklady, pfi
zachovani pfinosu srovnatelnych s Variantou C1.

Stejné tak i Varianta Deko je totozna s Ceko az na usek VSetaty — Mlada Boleslav, ktery bude
bez Uprav. Varianta vznikla snahou o dalSi snizeni investi¢nich nakladd, ale stale by mélo dochazet
k pozadovanym pfinostim, co se ty€e napfiklad nakladni dopravy apod.
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4. HODNOTICIi CAST
4.1 Analyza nakladu a prfinosti CBA

Jedna se o analyticky nastroj, ktery hodnoti investi¢ni rozhodnuti a jejich vliv na zménu blahobytu
spolecnosti a také pfispéni ke konkrétnim cilim politiky statu a politiky soudrznosti EU. Cilem je
nalézt nejvhodnéjsi variantu, ktera bude mit nejvice pfinosu.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zakladé smérnice €. V-2/2012, zména €. 4 s ucinnosti
od 15. 9. 2015 a na zakladé provadécich pokynl k ,Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD s u¢innosti od 15. 11. 2017.

Analyza nakladl a pfinost (CBA — Cost Benefit Analysis) je komplexni metoda, ktera se pouziva
pro hodnoceni investi¢nich projekta. Je tvofena finanéni analyzou, ekonomickou analyzou a analyzou
citlivosti a rizik. Souc€asti hodnoceni je pfedeviim zhodnoceni mozZnosti proveditelnosti jednotlivych
variant a jejich analyzy zminéné vyse.

Priristkova metoda

Analyza nakladu a pfinosl je zaloZzena na srovnani varianty s investici a varianty bez investice
(pFirastkova analyza). V soucasnosti jsou hodnoceny &tyfi varianty s investici — S projektem a jedna
varianta Bez projektu.

Referenéni (hodnotici) obdobi

Prognoéza penéznich tokl zahrnuje obdobi, které odpovida ekonomické Zivotnosti projektu a jeho
pravdépodobnych dlouhodobych dopadd. Pro hodnoceni je stanoveno referencni obdobi na 30 let. Je
zde zahrnuta investi¢ni i provozni faze projektu. V nékterych pfipadech mize byt doba zZivotnosti
kratS§i a potom je mozné dobu hodnoceni zkratit podle vazené priimérné ekonomické doby Zivotnosti
stavby.

Varianta C1 a C2el ma obdobi realizace od roku 2025 do roku 2034 a zprovoznéni o rok pozdéii.
Varianta Ceko bude realizovana v letech 2025 — 2032 a zprovoznéna vroce 2033. Dale byla
zpracovana také Varianta Deko, kde je vystavba uvazovana v letech 2025 — 2031 a zprovoznéni
v roce 2032. Hodnotici obdobi je uvazovano standardné, dle metodiky, 30 let a je tedy zakon&eno
rokem 2054.

Casové hledisko, diskontovani

Zohlednéni doby vystavby je pro finanéni i ekonomickou analyzu velmi podstatné. Hodnota penéz
se s ¢asem méni a pokud je potfeba porovnavat ¢astky z riznych €asovych obdobi, pak je nutné
pouzit metodu €asové hodnoty penéz. Vychazi se z pfedpokladu, Ze penézni jednotka dnes ma vysSi
hodnotu nez bude mit zitra — zohlednéni inflace.

Diskontovani je finanéni metoda, ktera umoznuje porovnani vynosu, nakladl a penéznich toku
vzniklych v rizném Casovém obdobi. Je zaloZena na pfepocitani budoucich penéznich tokli pomoci
diskontni miry. Ta vychazi z doporucené evropske legislativy a je odliSna pro ekonomickou a finan¢ni
analyzu. Diskontni mira je pro finan¢ni analyzu rovna 4 % a pro ekonomickou 5 %.

Cenova uroven

Vychozim rokem hodnoceni je prvni rok realizace uvazované investice. Uzita data by méla spinit
nutnou podminku stejné cenové hladiny. Cenova uroven odpovida roku analyzy, tedy roku 2018.
4.1.1 Prepravni prognéza

Pfepravni prognéza definuje stavajici pfepravni vztahy a modeluje vyhledové pfepravni vztahy
v Uzemi planované stavby, a to na zakladé dopravniho modelu. Ten je pfehledné uveden v kapitolach
nize, podrobnégji je pak popsan v samostatné pfiloze studie proveditelnosti — A004 - Pfepravni
prognébza.
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OBECNE
Dopravni model osobni dopravy se jako celek sklada z nékolika dil¢ich modell. Hlavnim
vystupem z modelu jsou intenzity dopravnich proudi. Modelovani takovychto vystupl stoji na dvou
hlavnich pilifich, kterymi jsou model dopravni nabidky a model dopravni poptavky. Zaklady pro obé
hlavni ¢asti dopravniho modelu tvofi model dopravni sité a zonalni ¢lenéni modelovaného uzemi.
Dopravni model souCasného stavu pro SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec byl vytvofen
v dopravné planovacim softwaru PTV-VISION® spolegnosti PTV Karlsruhe. Z technického hlediska se
jedna o multimodalni &tyfstupfovy dopravni model.
Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze Ctyr kroku (tzv. Ctyfstupriovy model):
1) vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy uzemi;
2) smeérovani prepravnich proudu;
3) délba pfepravni prace;
4) pfidéleni zatizeni na komunikacni sit'.

Takto sestaveny model umoZziuje modelovani dopravni poptavky v zavislosti na poctu obyvatel,
demografické struktufe, mnozZstvi pracovnich pfilezZitosti v regionu, kvality dopravniho spojeni,
tzn. jizdni doby, pfestupni vazby, interval spojeni, tvorba kolon v pfipadé automobilové dopravy
a stupni saturace komunikaéni sité.

Podrobnéjsi popis tvorby modelu je mozné nalézt v priloze — A-004 - Pfepravni prognéza.

VSTUPNI DATA

Resené uzemi pro U&ely dopravniho modelu obsahuje celé tzemi hlavniho mésta Prahy a &asti
StfedoCeského (okres Milada Boleslav a c&asti okresi Mélnik, Nymburk a Praha vychod)
a Libereckého kraje (8asti okrest Liberec, Jablonec nad Nisou, Semily a Ceska Lipa). Cela feSena
oblast zahrnuje uzemi, které bude ovlivnéno realizaci zelezni¢ni traté Praha — Mlada Boleslav —
Liberec.

Obrazek 9 - Redené Uzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)

Podkladem pro tvorbu modelu jsou socioekonomické charakteristiky obyvatelstva, struktura
uzemi, linkové jizdni Fady, intenzity z celostatniho sé€itani dopravy a pocet cestujicich ve vefejnych
hromadnych prostfedcich.
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OVLIVNENA OBLAST
Do modelu byly zahrnuty tyto oblasti:

e celé uzemi hlavniho mésta Prahy;

e (asti stfedoCeského kraje — okres Mlada Boleslav, Casti okresu Mélnik, Nymburk, Praha
vychod;

e (asti Libereckého kraje — ¢asti okresu Liberec, Jablonec nad Nisou, Semily, Ceska Lipa.

ROzvOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Ve v8ech variantach je uvazovan stejny rozvoj silni€ni i okolni Zelezni¢ni infrastruktury a tomu
také odpovida narlst podilu IAD v uvazovaném dopravnim modelu. Sledovani IAD je mozné
z Celostatniho scitani dopravy, které probiha kazdych pét let. Vyvoj IAD vychazi z vysledk( CSD z let
2000, 2005, 2010 a 2016. P¥i srovnani téchto udaju je zfejmy rust intenzit silnicni dopravy. Nejvétsi
zmény se vyskytuji pfedevsim na patefnich komunikacich (dalnice D 10, silnice 1/16, 1/38 nebo
11/1272).

HODNOCENE VARIANTY

Dopravni nabidka je slozena z nabidky IAD a VHD. Sit VHD je v jednotlivych variantach odliSna
pouze na zeleznici. V zavislosti na varianté se liSi pocet a ¢asové polohy vlakovych spoju. VeSkeré
linky provozované v jednotlivych variantach je mozné podrobnéji nalézt v pfilohach (priloha A-002
Dopravni technologie a A-004 — Prepravni prognéza).

STAVAJICI DOPRAVNI NABIDKA A POPTAVKA
Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouZit program VISUM®, ktery je souéasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé
principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikacni sit'.
Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:
¢ typ komunikace:
e dalnice, silnice 1., Il. a lll. tfidy,
e funkéni skupina (MK rychlostni, sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110;
e maximalni rychlost;
e kapacita / 24 hod;
e pocet jizdnich pruha.

Samostatnou skupinu tvofi spojnice slouzici pouze pro vefejnou dopravu, které se déli na:
e zelezniéni traté,
e tramvajové tratég,
e pési cesty.

Uzlové body pfedstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky vefejné
hromadné dopravy a maji nasledujici parametry:
o typ kfiZovatky (svételné fizend, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimourovnova);
e zakazané pohyby v kfizovatkach;
e zdrzeni pfi prijezdu kfizovatkou.

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
e dalnice,
e silnice I. tfidy (a pratahy),
e silnice Il. tfidy (a pratahy),
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¢ silnice Ill. tfidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk&ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

o mistni komunikace obsluzné (funk&ni skupina C),
e Zelezniéni traté,

e tramvajové traté na samostatném télese,

e pé&si cesty.

Model individualni automobilové dopravy obsahuje kompletni silniéni sit do podrobnosti
silnic Ill. tfidy, na uzemi obci je zadana kompletni sit mistnich komunikaci. Tato komunikaéni sit
slouzi jak pro modelovani individualni automobilové dopravy, tak pro modelovani vefejné hromadné
dopravy. Pro tyto uCely je komunikaéni sit doplnéna o zastavky a linky hromadné dopravy.

Obrazek 10 - Komunikaéni sit’ v feSeném Gzemi (zdroj: AF-CITYPLAN)

V feSeném uUzemi jsou do nabidkového dopravniho modelu zadany v8echny viakové spoje,
autobusoveé linky a tramvaje, které slouzi pro obsluhu v ramci feSeného uzemi. Pro vSechny zadané
linky autobusu, vlaku i tramvaji obsahuje dopravni model podrobné jizdni fady pro primérny pracovni
den (ke dni 1. 12. 2016). Komunikacni sit' je dopInéna o péSi vazby, které funguji v ramci pfestupnich
vazeb.

Podrobnéjsi udaje tykajici se stavajiciho stavu z hlediska dopravy jsou soucasti pfilohy Pfepravni
prognozy (pfiloha A-004).

VYHLEDOVE TRENDY

Ve vyhledu byl zohlednén pfedevsim riist obyvatelstva. Byla pouzita prognéza dle krajd CR do
roku 2050. Dochazi k celkovému narustu obyvatel v Praze a StfedoCeském kraji do roku 2050.
V Libereckém dochazi k poklesu o vice nez 20 tisic obyvatel. To je ovlivnéno pfedevSim blizkosti
mésta rozvojové ose.

Zohlednén byl také stupenn automobilizace, tedy pfepocet a rozdéleni skupin obyvatel dle
moznosti vyuzivat osobni automobil. Ve stupni automobilizace je zohlednén ekonomicky vyvoj.

Pouzito bylo také rozdéleni obyvatel do skupin, a to na ekonomicky aktivni, neaktivni, studenty,
zaky stfednich a zakladnich Skol a predskolni déti. Dale byly déleny ekonomicky aktivni na obyvatele
S anebo bez automobilu a taktéz ekonomicky neaktivni. Byly brany v ivahu také pracovni prilezitosti.

METODIKA PROGNOZY

Podrobny popis metodiky prognézy a postupu, vyuZzité programy a podobné jsou obsazeny
v pfiloze A-004 Pfepravni prognoza.
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VYSLEDKY PROGNOZY

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit IAD a VHD pro jednotlivé varianty
a podklady pro ekonomické hodnoceni variant.

SPECIFICKE POZADAVKY

S ohledem na zaméreni studie proveditelnosti Ize konstatovat, Ze v projektu je kladen vétsi daraz
na priméstskou dopravu a na dopravu nakladni, hlavné na pfedpoklad, Ze by mohlo dojit k pfesunu
Casti nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici. Tento pfesun by mohl vzejit od nejvétSiho
automobilového vyrobce v CR — tedy automobilky Skoda. Mezi méné& vyznamna spojeni patfi
Mlada Boleslav — Vrchlabi, kde je provazen 1 par vlaki za tyden a nepfedpoklada se navyseni.
den. V souCasné dobé je potencial rastu limitovan Zzelezni¢ni infrastrukturou vné i uvnitf
mladoboleslavského vyrobniho arealu. V budoucnosti se predpoklada s navySenim o 2 pary viaki
denné (bez ohledu na modernizaci v ramci této studie). V souvislosti s projektovymi variantami by
mélo dojit k naristu o 4 — 5 part vlak( denné. Na relaci Mlada Boleslav — Nymburk je uvazovano
0 zméné modal-splitu nakladni dopravy z55 % na 65 % ve prospéch Zzelezni¢ni dopravy, coz
odpovida zhruba 1 paru vlakd, ktery bude sméFovat za hranice CR.

4.1.2 Finan¢ni analyza

Finanéni analyza je nutnou soucasti analyzy nakladi a pfinos(. Méla by byt provedena z pohledu
vlastnika projektu a/nebo provozovatele. Uselem je posouzeni finanéni udrzitelnosti a vypodet
ukazatell finan¢ni navratnosti investi¢niho projektu a kapitalu na zakladé diskontovanych penéznich
tokd. Financni toky jsou diskontovany sazbou 4 %, jak je jiz zminéno vyse. V pfipadé Zelezni¢nich
projektl je za vlastnika projektu povazovan stat. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnany
finanéni toky pfislusné Varianty S projektem (C1, C2el, Ceko, Deko) a Varianty Bez projektu. Do
finanéni analyzy vstupuje diferencni hodnota téchto financénich tok.

Mezi vstupy, se kterymi se pracuje ve finanéni analyze, patfi:

e investi¢ni naklady;

e naklady na vyménu vybaveni;

e provozni naklady (udrzba, opravy, fizeni dopravy);
* pfijmy;

e zdroje financovani.

Jak je jiz zminéno v uvodu — hodnoceni probiha pro roky 2025 — 2054. Uvedeni do provozu bude
pro Varianty C1 a C2el v roce 2035, pro Variantu Ceko v roce 2033 a pro Variantu Deko v roce
2032.

INVESTICNI NAKLADY

Investicni naklady jsou celkové naklady kapitalového charakteru. Jsou to prostfedky, které jsou
v projektu vazany dlouhodobé. IN obsahuji naklady na pfipravu projektu, realizaci projektu (technicka
asistence, technicky dozor a naklady na vykup pozemkl a nemovitosti). Naklady jsou rozdéleny do
jednotlivych let v souladu s tim, jak je planovana realizace stavby.

Investi¢ni naklady souboru staveb jsou vyCisleny na zakladé rozpo€tu stavby. Varianta Bez
projektu neobsahuje zadna opatieni investicniho charakteru, investicni naklady jsou proto nulove.

Investiéni naklady projektovych variant jsou uvedeny v CU 2018. Investiéni naklady Varianty
»S projektem® (Varianta C1, C2el, Ceko a Deko) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach v mil. K&.

Investi¢ni naklady pro Variantu C1 jsou v nasledujici tabulce. Vystavba bude probihat v rozmezi
let 2025 — 2034.
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Pripravna &
a Stavby a s a Celkové
Rok ro'e?(tové Z:é:)l::lry ;| onstrukee ::icsr::;f:kea LG ir(\::;z?i‘g:\i Rezerva st | Celem s
proj Py (stavebni ! dozor , naklady vé. DPH
dokumenta | pozemku . propagace naklady
ce naklady) rezervy
2025 1305 148 1963 20 88 3524 196 3720 4470
2026 0 0 3925 39 177 4141 393 4534 5 486
2027 550 28 4752 48 214 5591 475 6 066 7334
2028 0 0 5578 56 251 5885 558 6 443 7 796
2029 1012 932 3783 38 170 5935 378 6 313 7 443
2030 0 0 59013 59 266 6 239 591 6 830 8 264
2031 348 14 4994 50 225 5631 499 6 130 7 415
2032 367 12 2434 24 110 2 946 243 3190 3857
2033 0 0 2434 24 110 2568 243 2811 3401
2034 0 0 1934 19 87 2 040 193 2233 2702
Celkem 3582 1133 37 709 377 1697 44 498 3771 48 269 58 168

Tabulka 8 — Investi¢ni naklady C1

Investi¢ni naklady pro Variantu C2el jsou uvedeny v tabulce niZe. Vystavba bude probihat
v letech 2025 — 2034, stejné jako u Varianty C1.

Pripravna p
. Stavby a L. . Celkové
a Zabory a Technicka N Celkové - o
Rok projektova nakupy k& r::‘tlr:bkr::ie asistence, Teg::;:iky investicéni Rezerva r:;"(’;: f’t;ccé Ceg(F?'T s

dokucn;enta pozemku néklady) propagace naklady rezervy
2025 1305 148 1963 20 88 3524 196 3720 4470
2026 789 24 5091 51 230 6 184 509 6 694 8 094
2027 0 0 6 257 63 283 6 603 626 7229 8 747
2028 0 0 6 257 63 283 6 603 626 7229 8 747
2029 1025 932 4489 45 204 6 695 449 7144 8 448
2030 0 0 4315 43 194 4552 431 4984 6 030
2031 348 14 5048 50 227 5689 505 6 193 7 491
2032 765 26 3514 35 157 4 496 351 4848 5 860
2033 0 0 3514 35 157 3705 351 4057 4908
2034 0 0 4094 40 181 4315 409 4724 5717
Celkem 4232 1144 44 542 445 2 004 52 367 4 454 56 821 68 514

Tabulka 9 — Investi¢ni naklady C2el

Dale byla zpracovana Varianta Ceko, jeji investiCni naklady jsou v tabulce niZe. Realizace bude

probihat v letech 2025 — 2032.
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Pripravna &
a Stavby a s a Celkové
Rok ro'e?(tové Z::I:er ;| onstrukee ::ics?g;f:kea LG ir?\zl;?i\g:\i Rezerva st | Celem s
proj Py (stavebni ! dozor , naklady vé. DPH
dokumenta | pozemku . propagace naklady
ce naklady) rezervy
2025 1305 148 1963 20 88 3524 196 3720 4 470
2026 0 0 3925 39 177 4141 393 4534 5 486
2027 0 0 3925 39 177 4141 393 4534 5 486
2028 0 0 3925 39 177 4141 393 4534 5 486
2029 1079 932 2 838 28 128 5005 284 5288 6 203
2030 348 14 4994 50 225 5631 499 6 130 7415
2031 0 0 5727 57 258 6 042 573 6 615 8 004
2032 0 0 1467 15 66 1548 147 1694 2 050
Celkem 2733 1094 28 764 288 1294 34172 2 876 37 049 44 599

Tabulka 10 — Investi¢ni naklady Ceko

Investiéni naklady Varianty Deko jsou v nasledujici tabulce v mil. KE. Varianta bude realizovana
v letech 2025 — 2031.

Celko

PFipravna Zabo itavby Techn Celko vé Ccel

Rok a ro'eII’(tové ry a Kkonstrukce icka Techn vé Rez | investi¢ni kem s

dollj(ur‘Lentace nakupy (stavebni asistence, | icky dozor | investi¢ni erva naklady DPH
pozemki z propagace naklady vé.
naklady)
rezervy

2025 1 305 148 1963 20 88 3524 196 3720 473
2026 0 0 3925 39 177 4 141 393 4 534 482
2027 0 0 3925 39 177 4 141 393 4 534 482
2028 0 0 3925 39 177 4 141 393 4 534 482
2029 1079 932 2 838 28 128 5005 284 5288 202
2030 0 0 4 260 43 192 4 495 426 4921 95‘51
2031 0 0 4 260 43 192 4 495 426 4921 952
Celke 1 29 2 32 39
m 2384 080 25 096 251 1129 941 510 450 038

Tabulka 11 — Investi¢ni naklady Deko

NAKLADY NA VYMENU VYBAVENI — TZV. REINVESTICE

Jedna se o investice, které vzniknou v prub&hu referenéniho obdobi a které jsou potfebné
k vyméné zafizeni nebo vybaveni s kratkou Zivotnosti — napf. zabezpe€ovaci a sdélovaci zafizeni.
Pro ucely vypoctu jsou reinvestice zahrnuty do provoznich nakladu. Reinvestice je mozné nalézt
v nasledujici tabulce spole¢né s naklady na udrzbu a opravy.

PROVOZNi NAKLADY

Do provoznich nakladu patfi vSechny naklady na provoz a udrzbu feSené infrastruktury (stav Bez
projektu i S projektem — Varianty C1, C2el, Ceko a Deko). Jedna se pfedevS§im o naklady na
prubéznou pravidelnou (kazdoro¢ni) udrzbu, cyklicky se opakujici opravy, reinvestice a naklady na
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provozovani drahy (fizeni provozu). Udrzbové prace jsou uvedeny vyse v této zpravé. Jsou vyéisleny
pro kazdy rok zvlast a mohou nabyvat odliSnych hodnot, vzhledem k vyvoji infrastruktury v Case.
Naklady na udrzbu a drobné upravy lze povazovat za konstantni (jsou dany rozsahem stavby). Ale
naklady na reinvestice se mohou v jednotlivych letech vyznamné liSit, protoze jsou ovlivnény stafim a
technickym stavem konkrétnich zafizeni.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny celkové naklady na udrzbu, provoz a provozni periodické
opravy (reinvestice) pro kazdou variantu v tis. K&.
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Varianta bez projektu Varianta C1 C2el
Naklady na Periodické Naklady na Periodické Naklady na | Periodické
Rok udrzbu a pl:ovozni udrzbu a pr’ovozni udrzbu a pl:ovozni
provoz naklady / provoz naklady / provoz naklady /
infrastruktury opravy infrastruktury opravy infrastruktury opravy
tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢

2025 345 938 978 938 345 938 0 345 938 0
2026 243 088 1140 528 243 088 0 243 088 0
2027 234 216 803 512 234 216 0 234 216 0
2028 270 473 992 025 270 473 23212 270 473 23212
2029 278 932 938 794 278 932 67 654 278 932 67 654
2030 185 743 959 666 185 743 27 810 185 743 27 810
2031 199 043 995 609 199 043 0 199 043 0
2032 286 457 1130420 286 457 0 286 457 0
2033 247 421 1788 450 247 421 213 087 247 421 213 087
2034 297 139 273 816 297 139 32561 297 139 32 561
2035 295 584 477 170 308 499 65 723 366 967 65 723
2036 236 889 306 041 308 759 110 346 367 227 110 346
2037 280 060 415 415 310 399 80 422 368 867 80 422
2038 335 864 514 403 313536 391 637 372 004 391 637
2039 298 042 342 229 363 463 95 606 422 884 95 606
2040 356 371 107 539 308 713 22478 367 181 22 478
2041 446 214 172 869 952 167 17 319 1322 585 17 319
2042 323 243 130 603 1230962 20932 1284 051 20932
2043 423 599 440 980 432 503 154 396 369 745 154 396
2044 420 787 62 272 445 884 41 898 506 736 41 898
2045 396 683 35904 317 317 16 296 375 785 16 296
2046 395 300 76 996 318 862 49 340 377 330 49 340
2047 368 544 727 826 1753114 33209 2398 086 33209
2048 555 575 41545 581 194 17 485 861 857 17 485
2049 378 247 26 971 2745792 1277 2 816 545 1277
2050 375 480 168 284 461 561 0 594 383 0
2051 441 483 137 610 343 703 0 402 171 0
2052 354 696 386 603 578 345 0 372 456 0
2053 347 805 367 589 1139491 0 1532 567 0
2054 325 222 20 987 330 704 2639013 389172| 2686688
celkem: 9944 137 14 961 591 16 133 417 4121 698 18 457 048 | 4169 372

Tabulka 12 — N4klady na udrzbu a provoz variant Zelezni¢ni infrastruktury

Vysoké reinvestice u Varianty Bez projektu jsou dany predevSim tim, Ze je zachovavana
infrastruktura ve stavu, v jakém je v soucasnosti. V budoucich letech ale bude potfeba vynalozit
mnoho nakladi na obnovu nékterych systéma, které jiz nebudou dostaclujici pro zajisténi provozu.
Nejvyznamnéji se na téchto nakladech podili pfedevSim reinvestice, tzn. obnova pfedevsim
zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni. Tato zafizeni se v poslednich letech velmi rozviji a pro$la
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velkym technickym pokrokem. Stavajici zafizeni se budto uz nevyrabi anebo neni mozné ziskat
nahradni dily na jejich opravu &i personal, ktery by je mohl obsluhovat. Z téchto divodu bude
v nékterych pfipadech potfeba vyména téchto zafizeni za nova a ne pouze udrZovani sou¢asného
stavu.

Tyto naklady proto klesaji u jednotlivych variant, dle toho, jak velka Cast trati je v ramci projektu
upravovana. Reinvestice jsou proto znaéné nizs§i pro Varianty C2el a C1. Je to z toho duvodu, Ze je
modernizovana infrastruktura a neni nutné vynakladat tolik finan¢nich prostfedkd na jeji zachovani a
provozuschopnost.

Naopak u Varianty Bez projektu jsou nejnizsi naklady na udrzbu a provoz, vzhledem k tomu, Ze je
minimum zafizeni, o které je nutné se pravidelné starat. Tyto naklady rostou pro Variantu C1 a jsou
témér dvojnasobné pro Variantu C2el. Tento trend je zplUsoben napfiklad planovanou vystavbou
tunell, které je pak nutné udrzovat a dale narustem nakladl na opravy a udrzbu dalSich nové
zavedenych zafizeni (trolej, zabezpelovaci zafizeni). Znaény narust také vykazuji naklady na
elektrotechniku a energie (elektrizace).

Hodnoty nakladl na opravy a udrzbu a reinvestice byly zménény oproti plvodni verzi tabulek
a ovlivnily tak nové vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy.
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Varianta Ceko

Varianta Deko

Naklady na Periodické Naklady na Periodické
Rok udrzbu a provoz provozni naklady / udrzbu a provoz provozni naklady /
infrastruktury opravy infrastruktury opravy
tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢
2025 345938 633 831 345938 633 831
2026 243 088 83 445 243 088 83 445
2027 234 216 263 038 234 216 263 038
2028 270 473 107 359 270 473 107 359
2029 278 932 338 379 278 932 437 967
2030 185 743 254 018 185 743 663 364
2031 199 043 285 933 199 043 763 205
2032 286 457 357 288 279 792 1034 190
2033 317 594 561 770 315755 610 031
2034 307 722 179 811 305 009 198 016
2035 311 432 228 988 302 539 244 251
2036 295 286 237 984 333 877 253 988
2037 351 627 310979 298 666 325 537
2038 304 961 445 782 856 515 460 028
2039 950 596 192 241 917 194 206 487
2040 1067 390 44 783 439 896 90 382
2041 339 325 58 487 465 269 104 086
2042 460 551 71279 330 696 112 129
2043 356 312 268 725 348 931 268 725
2044 348 297 56 144 1774 805 56 144
2045 1776 588 30542 387 469 30 542
2046 595 848 63 587 1935454 64 863
2047 2035351 47 455 437 401 48 732
2048 590 875 31731 483 978 33008
2049 335094 16 800 400 476 16 800
2050 382 114 14 246 1214529 14 246
2051 1199 965 10774 387 042 2 384 940
2052 360 131 2 469 287 361 105 21548
2053 498 456 14 246 358 488 14 246
2054 336 159 14 246 1226 856 14 246
celkem: 15 565 563 7693179 15919 174 9 559 375

Tabulka 13 — Naklady na udrzbu a provoz Varianty Ceko a Deko

Varianty Ceko a Deko jsou svymi naklady na udrzbu a provoz témérf totozné s Variantou C1.
Periodické provozni naklady Varianty Ceko jsou vuci varianté Bez projektu asi polovi¢ni.
Z projektovych variant je Varianta Deko nejnakladnéjsi z hlediska nakladi na periodické provozni
naklady a opravy.
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Ekonomické hodnoceni

Kromé& Zelezniéni

infrastruktury je v ramci

projektu uvazovano i

s vyuzivanim silni¢ni
infrastruktury a to IAD i BUS. V ramci zapocitani vSech nakladu a pfinosu je tedy nutné vycislit i
provozni naklady na udrzbu silnini infrastruktury, v pfipadé, Ze se méni ujeté vozokilometry na

silnici.
Naklady na béznou udrzbu silniéni infrastruktury [tis. K¢]
. C1 C2el Ceko Deko
BP C1 BP C2el BP Ceko BP Deko
2025 119 613 119 613 119 613 119 613 119 613 119 613 119 613 119 613
2026 120 865 120 865 120 865 120 865 120 865 120 865 120 865 120 865
2027 122 096 122 096 122 096 122 096 122 096 122 096 122 096 122 096
2028 123 305 123 305 123 305 123 305 123 305 123 305 123 305 123 305
2029 124 493 124 493 124 493 124 493 124 493 124 493 124 493 124 493
2030 125 660 125 660 125 660 125 660 125 660 125 660 125 660 125 660
2031 126 806 126 806 126 806 126 806 126 806 126 806 126 806 126 806
2032 127 930 127 930 127 930 127 930 127 930 127 930 134 474 127 628
2033 129 032 129 032 129 032 129 032 135 577 128 739 135 577 128 731
2034 130 113 130 113 130 113 130 113 136 658 129 819 136 658 129 812
2035 137 718 130 797 137 718 130 815 137 718 130 877 137 718 130 872
2036 138 756 131 833 138 756 131 854 138 756 131 913 138 756 131911
2037 139 774 132 848 139 774 132 872 139 774 132 928 139 774 132 928
2038 140 770 133 842 140 770 133 869 140 770 133 922 140 770 133924
2039 141 744 134 815 141 744 134 844 141 744 134 895 141 744 134 899
2040 142 697 135 766 142 697 135 798 142 697 135 846 142 697 135 852
2041 143 629 136 695 143 629 136 731 143 629 136 776 143 629 136 784
2042 144 540 137 604 144 540 137 643 144 540 137 684 144 540 137 695
2043 145 429 138 491 145 429 138 533 145 429 138 571 145 429 138 584
2044 146 297 139 356 146 297 139 401 146 297 139 437 146 297 139 452
2045 147 143 140 201 147 143 140 248 147 143 140 282 147 143 140 299
2046 147 968 141 024 147 968 141 074 147 968 141 105 147 968 141 124
2047 148 772 141 825 148 772 141 879 148 772 141 906 148 772 141 928
2048 149 555 142 605 149 555 142 662 149 555 142 687 149 555 142 711
2049 150 316 143 364 150 316 143 424 150 316 143 446 150 316 143 472
2050 151 056 144 102 151 056 144 165 151 056 144 184 151 056 144 212
2051 151 774 144 818 151 774 144 884 151774 144 900 151 774 144 930
2052 152 471 145 513 152 471 145 582 152 471 145 595 152 471 145 627
2053 153 147 146 187 153 147 146 258 153 147 146 269 153 147 146 303
2054 153 801 146 839 153 801 146 914 153 801 146 921 153 801 146 958
Celkem 4177 271 4 038 439 4177 271 4 039 366 4 190 360 4039471 4 196 905 4039476

Tabulka 14 — Provozni ndklady silniéni infrastruktury C1, C2el, Ceko, Deko

Z tabulky je zfejmé, ze se naklady na silni¢ni infrastrukturu pro jednotlivé varianty pfili§ nelisi.
Naklady jsou pocitany pomoci mérnych nakladd na silniéni infrastruktury dle Rezortni metodiky.
Stejna vySe nakladu ukazuje na nepfili§ velké zmény v ramci silniénich vozkm a oproti varianté Bez
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Ekonomické hodnoceni

projektu nastava pro vSechny varianty Ubytek nakladd, z dlvodu pfevedeni dopravy na Zzeleznici.
Varianty Bez projektu se li§i kvuli zapocitani nakladt nakladni silniéni dopravy, ktera je prevedena ze
silnice na Zeleznici a jedna se proto o uspory a v projektovych variantach jsou naklady silnicni
nakladni dopravy nulové. Cisla jsou totozna pro Variantu C1 a C2el, protoZe dochazi ke zprovoznéni
ve stejném roce.

NAKLADY NA RiZENi PROVOZU

Naklady na fizeni provozu jsou slozeny z nakladl na provozni zaméstnance dle konkrétni
profese, kterou vykonavaji a jejich poctu.
Naklady na Fizeni provozu [tis. K¢]
2025 138 396 138 396 138 396 138 396 138 396 0 0 0 0
2026 124 517 124 517 124 517 124 517 124 517 0 0 0 0
2027 120 328 120 328 120 328 120 328 120 328 0 0 0 0
2028 121 326 121 326 121 326 121 326 121 326 0 0 0 0
2029 113873 113873 113 873 113 873 113873 0 0 0 0
2030 116 968 116 968 116 968 116 968 116 968 0 0 0 0
2031 113 925 113 925 113 925 112 964 117 822 0 0 -961 3897
2032 110 810 110 810 110 810 114 296 88 558 0 0 3486 -22 252
2033 106 583 106 583 106 583 87 547 90 221 0 0 -19 036 -16 363
2034 108 585 118 547 118 547 89 191 91915 9962 9 962 -19 394 -16 670
2035 110 624 56 222 56 222 90 866 93641 -54 402 -54 402 -19 758 -16 983
2036 112 701 57 278 57 278 92 572 95 399 -55 423 -55 423 -20 129 -17 302
2037 114 817 58 354 58 354 94 311 97191 -56 464 -56 464 -20 507 -17 627
2038 116 973 59 449 59 449 96 082 99 016 -57 524 -57 524 -20 892 -17 958
2039 119170 60 566 60 566 97 886 100 875 -58 604 -58 604 -21 284 -18 295
2040 121 408 61703 61 703 99 724 102 769 -59 705 -59 705 -21 684 -18 638
2041 123 687 62 862 62 862 101 597 104 699 -60 826 -60 826 -22 091 -18 988
2042 126 010 64 042 64 042 103 504 106 665 -61 968 -61 968 -22 506 -19 345
2043 128 376 65 245 65 245 105 448 108 668 -63 132 -63 132 -22 928 -19 708
2044 130 787 66 470 66 470 107 428 110 709 -64 317 -64 317 -23 359 -20 078
2045 133 243 67 718 67 718 109 445 112 787 -65 525 -65 525 -23 797 -20 455
2046 135 745 68 989 68 989 111 500 114 905 -66 755 -66 755 -24 244 -20 839
2047 138 294 70 285 70 285 113 594 117 063 -68 009 -68 009 -24 700 -21 231
2048 140 890 71 605 71 605 115 727 119 261 -69 286 -69 286 -25 163 -21 629
2049 143 536 72949 72 949 117 900 121 501 -70 587 -70 587 -25 636 -22 035
2050 146 231 74 319 74 319 120 114 123 782 71912 71912 -26 117 -22 449
2051 148 977 75715 75 715 122 370 126 107 -73 263 -73 263 -26 608 22871
2052 151 775 77136 77 136 124 667 128 475 -74 638 -74 638 -27 107 -23 300
2053 154 625 78 585 78 585 127 008 130 887 -76 040 -76 040 -27 616 23738
2054 157 528 80 060 80 060 129 393 133 345 -77 468 -77 468 -28 135 -24 184
Celkem 3830709 | 2534825| 2534825| 3320543 | 3371669| -1295884| -1295884| -510166| -459 040
Tabulka 15 — Naklady na fizeni provozu
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Lze konstatovat, Ze pro vSechny varianty dochazi k uspofe mzdovych nakladu. Dochazi totiz
k nahrazeni pozice moderni technikou. Jedna se pfedevSim o pozici vypravciho, kde dochazi
k redukci poCtu zaméstnancu predevsim u Varianty C1 a C2el (z cca 120 na pét), u Varianty Ceko
ze 120 na 60 a u Deko je poCet snizen ze 120 na 75. U nékterych pozic zaméstnanci naopak
pribyvaji — napf. dozor¢i provozu. Ti se ve Varianté Bez projektu vibec nevyskytuji. Ve Varianté C1 a
C2el je jich 38 od roku 2035. Varianta Ceko ma 27 dozorcich provozu a Deko 22.

PRiJMY (PROVOZNi VYNOSY)

Pfijmy jsou definovany jako vklady penéznich prostfedkl pfimo od uzivatell zboZi nebo sluzeb,
které jsou poskytovany vramci provozovani posuzované dopravni infrastruktury. Mohou to byt
napfiklad poplatky uzivateld za vyuzivani infrastruktury (poplatek za Zelezni¢ni dopravni cestu),
prodej ¢i pronajem pozemkl nebo budov, pfipadné platby za sluzby (pronajmy reklamnich ploch).
Poplatek za pouziti dopravni cesty se urCuje podle tzv. ,Prohladeni o draze celostatni a regionalni”,
kde je uveden zpusob jeho stanoveni vzdy pro aktualni a nasledujici rok.

PFijmy jsou uréeny na zakladé mnozstvi u¢tovanych jednotek ujetych vlakovych kilometrd a cené
za dany vlkm. Tato cena se muze liSit pro jednotlivé vlaky a byla poskytnuta jako podklad od
technologa, jako soucast podkladu pro vypocet provoznich nakladl vliaku. Vychozi vlakokilometry,
ze kterych jsou pocitany pfijmy jsou pouze C€asti celkovych vykond, a to z toho divodu, Ze jsou
zapocitany pouze vlaky, u kterych dochazi ke zméné (délky trasy, trakce apod.).
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Prijmy [tis. Kc]

BP C1 C2el Ceko Deko

Rok Prg_vozni Prg_vozni Prg_vozni Prg_vozni Prg_vozni Prg_vozni Prg_vozni Prg_vozni Prgyozni Prgyozni

prijmy - prijmy - prijmy - prijmy - prijmy - prijmy - prijmy - prijmy - prijmy - prijmy -

osobni nakladni osobni nakladni osobni nakladni osobni nakladni osobni nakladni
doprava doprava doprava doprava doprava doprava doprava doprava doprava doprava
2025 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234
2026 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234
2027 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75 197 49 234
2028 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75 197 49 234
2029 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234
2030 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234
2031 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75 197 49 234
2032 75197 49 234 75197 49 234 75197 49 234 75 197 49 234 117 625 64 477
2033 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 126 097 64 477 117 625 64 477
2034 75 197 49 234 75 197 49 234 75 197 49 234 126 097 64 477 117 625 64 477
2035 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2036 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2037 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2038 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2039 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2040 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2041 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2042 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2043 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2044 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2045 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2046 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2047 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2048 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2049 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2050 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2051 75197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2052 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2053 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
2054 75 197 49 234 129 814 64 477 127 883 64 477 126 097 64 477 117 625 64 477
Celkem | 2255917 | 1477012 | 3348243 | 1781875| 3309623 | 1781875| 3375713 | 1812361 | 3231759 | 1827605

Tabulka 16 - PFijmy
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Pro v8echny varianty dochazi ke zvySeni pfijmu. Pfijmy z nakladni dopravy jsou u vS§ech variant
velmi vyrovnané. Jsou stejné pro vSechny projektové varianty, ¢astka se lisi jen odliSnym rokem
zprovoznéni a je tedy mozné Cerpat pfinosy dfive. Nejvétsi pfijmy osobni dopravy plynou z Varianty
Ceko (3,36 mld. K&), nasleduje Varianta C1 (3,35 mid. K&) a C2el (3,31 mld. K¢&). Varianta Deko
dosahuje hodnoty 3,23 mld. K¢&. PFijmy Varianty Ceko jsou vy$Si oproti Varianté C2el kvuli cené za
vlkm nékterych vlaku a také existenci viaku R43, ktery ve Varianté C2el vibec nejezdi, protoze je
usek Praha — V&etaty — Mlada Boleslav obsluhovan rychlikem R21 a neni potfeba zavadét linku R43.

ZDROJE FINANCOVANI

Jedna se o identifikaci zdroju financovani, které pokryvaji investicni, pfipadné provozni naklady.
V ramci studie proveditelnosti je uvazovano zatim s jedinym investorem — SZDC a pfedpokladem, ze
investice na projekt budou hrazeny z fondud SFDI.

ZUSTATKOVA HODNOTA

Zustatkova hodnota zobrazuje zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka
Zivotnost neni zcela vyCerpana. V pfipadég, Ze byl zvolen &asovy horizont, ktery se rovha ekonomické
zivotnosti aktiva, pak se blizi anebo je rovna nule. Pokud je ale Zivotnost delSi, pak se uréuje
zustatkova hodnota, a to v poslednim roce hodnoceni — v naSem pfipadé v roce 2054.

Zlstatkova hodnota pro projektové varianty je uvedena v tabulkach nize a je nulova pro vSechny
varianty.

Zustatkova hodnota varianta C1

Celkova zivotnost investice [rok] 42
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 20
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi [rok] 22
Pramérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢&] -114 189 188
ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢] 0

Tabulka 17 — Zstatkova hodnota pro Variantu C1

Zustatkova hodnota varianta C2el

Celkova zivotnost investice [rok] 45
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 20
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi [rok] 25
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢] -234 685 438
ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢] 0

Tabulka 18 — Zistatkova hodnota pro Variantu C2el

Zustatkova hodnota varianta Ceko

Celkova zivotnost investice [rok] 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 22
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi [rok] 17
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢] -90971 713
ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢] 0

Tabulka 19 — Zstatkova hodnota pro Variantu Ceko
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Zustatkova hodnota varianta Deko

Celkova zivotnost investice [rok] 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 23
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi [rok] 16
Pramérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢&] -114 796 129
ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢] 0

Tabulka 20 — Zustatkova hodnota pro Variantu Deko

UKAZATELE FINANCNI VYKONNOSTI, DISKONTNI SAZBA, VYSTUPY

Vysledkem finanéni analyzy je finanéni Cistd sou€asna hodnota (FNPV) a financni vnitfni
vynosoveé procento (FRR). Tyto dvé hodnoty porovnavaji investi¢ni a provozni naklady k pfijmim a
udavaji, do jaké miry jsou pfijmy projektu schopny pokryt investice a provoz.

Jsou zohlednény penézni pfijmy a vydaje. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Zeleznici a tedy statni
infrastrukturu, je nutné zohlednit vSechny pfijmy a naklady, které s danou infrastrukturou souvisi
(poplatek za dopravni cestu nebo provozni naklady).

Na zakladé identifikovanych finanénich tok( byla sestavena finan¢ni analyza. Analyza je
provedena pro diferenni finan¢ni toky, tzn. rozdil tok( varianty ,Bez projektu“ a ,Varianty C1¥
varianty ,Bez projektu” a ,Varianty C2el“, varianty ,Bez projektu” a ,Varianty Ceko" a varianty ,Bez
projektu” a ,Varianty Deko“. V analyze byla pouzita diskontni sazba 4 % dle platnych ,Provadécich
pokynu pro hodnoceni efektivnosti investic projektd zelezniéni infrastruktury®.

FNPV je vyjadfena v penézich (CZK) a je vztazena k rozsahu projektu. FRR je bezrozmérné Cislo
a je neménné pfi zméné rozsahu projektu (neni ovlivnéno absolutni hodnotou pfijmd nebo nakladu).

Finan€ni vnitini vynosové procento investice FRR/C N/A

Finanéni €ista sou€asna hodnota investice FNPV/C (CZK) -30 261 144 593

Tabulka 21 — Vysledek finanéni analyzy pro Variantu C1

Finan€ni vnitfni vynosové procento investice FRR/C N/A

Financéni Cista sou€asna hodnota investice FNPV/C (CZK) -37 805 791 828

Tabulka 22 — Vysledek finan¢ni analyzy pro Variantu C2el

Finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR/C N/A

Finanéni €ista sou¢asna hodnota investice FNPV/C (CZK) -25 225 637 916

Tabulka 23 — Vysledek finan¢ni analyzy pro Variantu Ceko”

Finan€ni vnitfni vynosové procento investice FRR/C N/A

Financéni Cista sou€asna hodnota investice FNPV/C (CZK) -23 583 651 687

Tabulka 2425 — Vysledek finanéni analyzy pro Variantu Deko

Vysledkem finanéni analyzy je zaporna hodnota u v3ech péti posuzovanych variant FNPV, FRR
je ve v8ech pfipadech nemozné dopocitat. Z toho plyne, Ze projekt negeneruje dostatek financnich
prostiedkl k zajisténi efektivnosti a neni proto samofinancovatelny.
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4.1.3 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza posuzuje pfispéni projektu k ekonomickému (celospole¢enskému)
blahobytu regionu, pfipadné zemé. Rozsifuje vysledky finan¢ni analyzy, ktera se vztahuje pouze na
nositele projektu. Je dualezité citlivé zohlednit pfimé i nepfimé naklady a vynosy. Ekonomicka analyza
se provadi ve stalych u€etnich cenach (tzv. stinovych cenach). Vychozim bodem je finan¢ni analyza
penéznich toku (investi¢ni a provozni naklady).

Pro odhad ekonomickych nakladd a pfinosu se uplatiiuje standardni metoda diskontovanych
penéznich tokd. Referenéni hodnota pro Ceskou republiku je 5 %.

Zakladnimi vstupy do ekonomického hodnoceni jsou technické a provozni fedeni. Do
ekonomického posouzeni vstupuji ukazatele, jako jsou napfiklad dopravni vykony, pocty
zameéstnancu, uspory cestovnich dob apod.

Stejné jako u financni analyzy jsou zakladnimi vstupy investi¢ni naklady, provozni naklady
(udrzba, opravy, fizeni dopravy), dale jsou to:

e provozni naklady silni€ni dopravy;

e Uuspory Casu;

e externi Uucinky (nehodovost, hluk, znedisténi ovzdusi, zména klimatu);

e bezpecnost ZelezniCni dopravy.

FISKALNI UPRAVY

Vstupy a vystupy se v ekonomické analyze uplatfiuji bez DPH. Od vstupu jsou odecteny pfimé
a nepfimé dané a u cen, které jsou pouzivané jako hodnoty vystupu, je nutné odecist dotace a jiné
transferové platby, které byly poskytnuty vefejnym subjektem.

PREPOCET TRZNICH CEN NA UCETNI (STINOVE) CENY

PrepoCet na stinové ceny se provadi pomoci zjednoduSenych prepocitacich koeficientd na
ekonomické ceny, za ucelem odstranéni ruSivého vlivu nedokonalého trhu. Naklady bez DPH jsou
prfenasobeny tzv. konverznimi faktory (uvedenymi napf¥. v materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury“, MD CR 2013 (pFiloha A.3)).

Konverzni faktor se béZné aplikuje na financni toky:

¢ investi¢ni naklady,

e provozni naklady infrastruktury — oprava a udrzba,
e provozni naklady infrastruktury — fizeni dopravy,

e provozni naklady Zelezni¢nich vozidel.

PENEZNI VYJADRENI NETRZNICH DOPADU (UPRAVA O EXTERNALITY)

VnéjSi naklady (externality) je nutné odhadnout a ocenit pomoci metody uvedenych nebo
odhalenych preferenci &i jinych metod. Ekonomicka analyza musi zohledriovat pouze pfimé ucinky,
jinak by mohlo dojit k dvojimu zapoc€itani. Nepfimé ucinky jsou zohlednény vétSinou pomoci
stinovych cen zminénych vySe a penézniho vyjadieni externalit.

Hlavni ekonomické naklady a pfinosy jsou:

e investi¢ni a provozni naklady infrastruktury (v&. reinvestic),
e snizeni nakladll na pfepravu zbozi ¢i osob, tj.:

o Uspora nakladl na provoz vozidel,

o uspora Casu,
e zména externich nakladu dopravy:

o shizeni nehodovosti,

o shizeni emisi hluku,
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o snizeni emisi jinych nez sklenikovych plyna vE. prachovych Eastic,
o snizeni emisi sklenikovych plyn,
e ostatni (pfinosy nebo naklady).

PROVOZNi NAKLADY VOZIDEL

V pfipadé Zelezni¢ni dopravy jsou uzivateli infrastruktury spolecnosti (dopravci), ktefi sluzbu
poskytuji kone€nému uzivateli — cestujicimu nebo nakladu. Vy¢€isleni konkrétnich provoznich nakladu

vozidel probiha pomoci samostatné dil¢i metodiky — Metodika stanoveni nakladi na provoz viaku
vstupujicich do CBA Zelezni¢nich projektu.

Pro ur€eni sazeb byl pouZit vypo&etni model v aplikaci MS Excel. Postup je zaloZzen na vypoctu
zakladnich ukazatell pro jednotlivé typy vlakl. Nejprve je nutné nastavit zakladni vstupni parametry:

e cena za pouziti drahy. Je pocitana dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018 a Cini

21,50 K¢&/vlkm.

e Cena energie,

o trakéni a netrakéni energie,

e mzdové naklady,

o ostatni vstupni data.

Dale je nutné sestavit parametry jednotlivych vilakul, kde je potfeba zadat:
o typ vozidla,

o pocet vozidel daného typu v sestavovaném viaku,

e pofizovaci naklady vozidla,

o forma pofizeni — splatky/odpisy,

e pomeér nakladl na udrzbu a opravy v procentech.

Provozni naklady vozidel byly poskytnuty technologem. V ramci osobni i nakladni dopravy je
uvazovano pouze s vlaky, u kterych dochazi ke zméné — trakce, vlkm, obsluha viaku apod. Nakladni

doprava tedy pocita s deviti vlaky a osobni se liSi dle variant, ale celkové zvazuje dvacet jednotlivych
vlaka.

Pro vypocet parametru jizdy vlakl je nutné urcit:

e druh vlaku (osobni/nakladni/lokomotivni);

o trakci (elektricka stfidava, elektricka stejnosmérna, hybridni, motorova);
¢ moznost rekuperace (ano/ne);

e hrubou hmotnost viaku v tunach;

o délku trati v km v€etné zafazeni do pfislusné kategorie a

o produktové a specifické faktory.

Nasledné byly zadany druhy profesi, které obsluhuji konkrétni vliak a jejich pocet.

Vysledkem jsou dvouslozkové sazby pro zadefinované typy vlakl. Prvni ¢ast slozky je zohlednéni
¢asu [Ké/lvikhod] a druha je slozka drahova [Ké/vikm]. Do provoznich nakladd viak( vstupuji obé
tyto slozky, aby nedochazelo k deformaci sazby vlivem prepoctu pres primeérnou rychlost viaku.

Naklady na provoz osobnich a nakladnich vlaku jsou zobrazeny v tabulce nize.
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Naklady na provoz viaki [tis. KE]

BP C1 C2el
Rok Naklady na Naklady na Naklady na Naklady na Naklady na Naklady na
provoz vlaku - | provoz vlaku - | provoz vlaki - | provoz vlakti - | provoz vilaku - | provoz viaki -
0s nakl 0s nakl 0s nakl

2025 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2026 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2027 1105 563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2028 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2029 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2030 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2031 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2032 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2033 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2034 1105563 216 719 1105563 216 719 1105563 216 719
2035 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2036 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2037 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2038 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2039 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2040 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2041 1105 563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2042 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2043 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2044 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2045 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2046 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2047 1105 563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2048 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2049 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2050 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2051 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2052 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2053 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
2054 1105563 216 719 1446 663 185 180 1224619 185 180
Celkem 33 166 888 6 501 565 39 988 890 5870 784 35 548 007 5870 784

Tabulka 26 — Naklady na provoz vlak( Variant C1, C2el

zpusobeno predevs§im mensim pocétem vlkm v bezprojektové varianté, ale také levnéjSimi sazbami za
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vlkhod a vlkm oproti projektovym variantam. Nejmens$i naklady vznikaji pro Variantu C2el, a to kvdli
rozdilnym cenam za vlkm nebo vlkhod. Jedna se napfiklad o vlak R21Sp na trase Praha — Mlada
Boleslav, ktery ve Varianté C2el vibec neni provozovan, misto néj je provozovan vlak na trase
Turnov — Tanvald, jehoz cena je daleko nizSi. Dale neni v C2el provozovana linka R43 (Praha —
Vsetaty — Mlada Boleslav), ktery je v feSené varianté zastoupen vilakem R21 a neni proto tfeba
zavadét dalSi linku. Diky elektrizaci useku Mlada Boleslav — Turnov je navic mozné znacné snizit
cenu za vlkm linky S30.

Nejvice nakladné jsou Varianty C1 (rozdil proti BP 6.8 mid. K&) a Ceko (rozdil proti BP 6.1 mid.
K¢&). Varianta Deko vykazuje naklady v hodnoté cca 4.8 mild. K& oproti varianté Bez projektu. V ramci
nakladni dopravy dochazi pro vSechny varianty k Uspofe provoznich nakladd vlakd, i pfesto, Ze
rostou vykony nakladni dopravy. PFijmy jsou pro vSechny varianty stejné, jen se vysledna ¢astka liSi
kvUli rozdilnym rokm zprovoznéni variant. U provoznich nakladu osobnich dopravy tedy nedochazi
k Usporam realizaci projektu, ale naopak k navySeni nakladl za provoz vlakl. Jak je jiz zminéno
vySe, vlkm a vlkhod vychazi z hodnot pouze pro vlaky, u kterych dochazi k néjaké zméné a nejsou
tedy pocitany celkové dopravni vykony veskerych viaku.

Naklady na provoz vlak( pro Variantu Ceko a Deko jsou uvedeny v dalSi tabulce.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 45/84
8. dil&i pinéni 1¢D: [16] 6959 | 08 [o1]00[oo] o001 | Zména:l:l




- Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec

Textova ¢ast
Ekonomické hodnoceni

Naklady na provoz viaki [tis. K¢]

Ceko Deko
Rok Naklady na provoz Naklady na provoz Naklady na provoz Naklady na provoz
vlaku - os vlaku - nakl vlaku - os vlaku - nakl
2025 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2026 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2027 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2028 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2029 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2030 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2031 1105 563 216 719 1105 563 216 719
2032 1105 563 216 719 1317013 185 180
2033 1381774 185 180 1317013 185 180
2034 1381774 185 180 1317013 185 180
2035 1381774 185 180 1317013 185 180
2036 1381774 185 180 1317 013 185 180
2037 1381774 185 180 1317 013 185 180
2038 1381774 185 180 1317 013 185 180
2039 1381774 185 180 1317013 185 180
2040 1381774 185 180 1317 013 185 180
2041 1381774 185 180 1317013 185 180
2042 1381774 185 180 1317013 185 180
2043 1381774 185 180 1317 013 185 180
2044 1381774 185 180 1317013 185 180
2045 1381774 185 180 1317 013 185 180
2046 1381774 185 180 1317013 185 180
2047 1381774 185 180 1317 013 185 180
2048 1381774 185 180 1317 013 185 180
2049 1381774 185 180 1317 013 185 180
2050 1381774 185 180 1317013 185 180
2051 1381774 185 180 1317 013 185 180
2052 1381774 185 180 1317 013 185 180
2053 1381774 185 180 1317013 185 180
2054 1381774 185 180 1317013 185 180
Celkem 39 243 540 5 807 706 38 030 246 5776 166

Tabulka 27 — Naklady na provoz vlakl Varianta Ceko a Deko

Stejné jako byly vyc&isleny provozni naklady silnini infrastruktury, jsou v ekonomickém hodnoceni
zahrnuty také provozni naklady silni¢nich vozidel — osobnich a nakladnich. Vypocet vychazi z ujetych

vozkm a mérnych sazeb pfevzatych z Rezortni metodiky.
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Naklady na provoz silniénich vozidel [tis. K¢]

BP C1 C2el
Rok | Nakladyna | NaKladyna | \iijadyna | Nékladyna | Nakladyna | Néklady na

provoz - os pr'c:;;zlz ) provoz - os provoz - nakl provoz - os provoz - nakl

2025 30774182 0 30774182 0 30774182 0
2026 31 133 945 0 31 133 945 0 31 133 945 0
2027 31487 574 0 31487 574 0 31487 574 0
2028 31 835 069 0 31 835 069 0 31 835 069 0
2029 32176 431 0 32176 431 0 32176 431 0
2030 32 511 659 0 32 511 659 0 32 511 659 0
2031 32 840 753 0 32 840 753 0 32 840 753 0
2032 33163714 0 33163714 0 33163714 0
2033 33480 541 0 33480 541 0 33480 541 0
2034 33791234 0 33791234 0 33791234 0
2035 34 095 793 0 34 042 335 -436 042 34 047 477 -436 042
2036 34 394 219 0 34 340 135 -436 042 34 346 137 -436 042
2037 34 686 511 0 34 631 801 -436 042 34 638 663 -436 042
2038 34972670 0 34917 334 -436 042 34 925 055 -436 042
2039 35 252 694 0 35196 733 -436 042 35205 314 -436 042
2040 35 526 585 0 35 469 998 -436 042 35479 439 -436 042
2041 35794 343 0 35737 129 -436 042 35747 430 -436 042
2042 36 055 966 0 35998 127 -436 042 36 009 287 -436 042
2043 36 311 456 0 36 252 991 -436 042 36 265 011 -436 042
2044 36 560 812 0 36 501 722 -436 042 36 514 601 -436 042
2045 36 804 035 0 36 744 318 -436 042 36 758 057 -436 042
2046 37041124 0 36 980 781 -436 042 36 995 380 -436 042
2047 37 272 079 0 37211111 -436 042 37 226 569 -436 042
2048 37 496 900 0 37 435 306 -436 042 37 451 624 -436 042
2049 37 715 588 0 37 653 368 -436 042 37 670 546 -436 042
2050 37928 142 0 37 865 296 -436 042 37 883 334 -436 042
2051 38 134 562 0 38071091 -436 042 38 089 988 -436 042
2052 38 334 849 0 38 270 751 -436 042 38 290 508 -436 042
2053 38 529 002 0 38 464 279 -436 042 38 484 895 -436 042
2054 38717 021 0 38 651 672 -436 042 38673 148 -436 042
Celkem 1 054 819 452 0| 1053631378 -8 720 835 1 053 897 565 -8 720 835

Tabulka 28 — Provozni ndklady silniénich vozidel

Vozkm jsou pfevzaty z dopravniho modelu a je brana v uvahu veskera silni¢ni doprava — VHD
a lAD. Nakladni doprava je vyjadiena pouze pomoci uspor — zaporné castky. Dochazi totiz
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k pfevedeni nakladni silni¢ni dopravy na zeleznici, a to se v ekonomickém hodnoceni projevi jako
uspory. V CBA tabulkach jsou tato Cisla proto vzdy uvedena u Varianty Bez projektu. Pfinosy silni¢ni
nakladni dopravy se li§i pouze podle roku zprovoznéni dané varianty. K usporam z pfevedené
dopravy dochazi i pro Varianty Ceko a Deko.

Naklady na provoz silniénich vozidel [tis. K¢]

Ceko Deko
Rok Naklady na provoz - 0s Nékladynr;:i\dprovoz " | Naklady na provoz - 0s Nékladyngaklprovoz i
2025 30774 182 0 30774 182 0
2026 31133945 0 31133945 0
2027 31487574 0 31487574 0
2028 31835 069 0 31835069 0
2029 32176 431 0 32176 431 0
2030 32511 659 0 32511 659 0
2031 32840 753 0 32840 753 0
2032 33163714 0 33127 103 -436 042
2033 33449 884 -436 042 33 443 966 -436 042
2034 33 759 990 -436 042 33 754 696 -436 042
2035 34 063 962 -436 042 34 059 292 -436 042
2036 34 361 800 -436 042 34 357 754 -436 042
2037 34 653 505 -436 042 34 650 082 -436 042
2038 34 939 076 -436 042 34 936 277 -436 042
2039 35218513 -436 042 35216 338 -436 042
2040 35491 817 -436 042 35 490 266 -436 042
2041 35 758 986 -436 042 35 758 059 -436 042
2042 36 020 023 -436 042 36 019 719 -436 042
2043 36 274 925 -436 042 36 275 245 -436 042
2044 36 523 694 -436 042 36 524 638 -436 042
2045 36 766 329 -436 042 36 767 897 -436 042
2046 37 002 830 -436 042 37 005 022 -436 042
2047 37233198 -436 042 37 236 014 -436 042
2048 37 457 432 -436 042 37 460 871 -436 042
2049 37 675532 -436 042 37 679 596 -436 042
2050 37 887 498 -436 042 37 892 186 -436 042
2051 38 093 331 -436 042 38 098 643 -436 042
2052 38293 030 -436 042 38 298 966 -436 042
2053 38 486 596 -436 042 38 493 155 -436 042
2054 38 674 027 -436 042 38681211 -436 042
Celkem 1 054 009 303 -9 592 919 1 053 986 607 -10 028 960
Tabulka 29 — Naklady na provoz silni¢nich vozidel Ceko a Deko
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USPORY GASU

Jedna se o rozdil cestovnich dob variantniho feSeni oproti Varianté Bez projektu. Pfinosy z uspor
muzeme rozdélit do tfi kategorii:

e stavajici doprava (zkraceni jizdni doby stavajicich cestujicich),
e pfevedena doprava (pfevedeni dopravy z jednoho modu na jiny),
e indukovana doprava (nove vznikla doprava, ktera je dusledkem zlepSeni spojeni).

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni Zelezni¢ni dopravé. V nasledujici
tabulce jsou uvedeny celkové Uspory z cestovnich dob osobni i nakladni dopravy pro stavajici
dopravu, indukovanou a prevedenou dopravu. Uspory jsou vypoéteny z osobohodin pro jednotlivé
uvedené skupiny, vynasobené koeficientem pro pomér cest (kratké/dlouhé/BUS/IAD) a rustovym
koeficientem hodnoty ¢asu. Hodnoty pro nakladni dopravu vychazi z tunohodin a vypocet je zalozen
na stejné principu jako u osobni dopravy, koeficienty zohledriuji zda je naklad pfepravovan po silnici
nebo zeleznici. Silniéni doprava je ohodnocena vice nez 2x vétSim koeficientem nez zeleznicni
doprava.

K nejvétsim Casovym usporam pro stavajici zelezni¢ni osobni dopravu dochazi u Variant
C1 a Ceko. Nasleduje Varianta Deko s velmi podobnym vysledkem. NejmenSich Uspor je dosazeno
Liberec, kde je zavadéna expresni vrstva sice dochazi ke zvySeni ¢asovych uspor cestujicich, ale na
krat$ich relacich (napf. Praha — Lysa n. L., MB — Mnichovo Hradisté, Praha — Celakovice nebo relace
s vazbou na Prahu vyuZivajici pfestup v MB ze sméri od Sobotky ¢&i Ceské Lipy) dochazi naopak
k poklesu ¢asovych Uspor. Zavedeni expresni vrstvy a s tim spojeny nardst Uspor neni dostate¢nou
kompenzaci pro zhorSené ¢asové dostupnosti v kratSich relacich, které jsou také vice vytizené nez
relace expresni.

Indukovana doprava je pfiblizné stejna pro v8echny projektové varianty. V téchto variantach
dojde k zatraktivnéni zZelezni¢niho spojeni natolik, Zze se potencialni cestujici rozhodnou pro jeho
pouzivani.

Pfevedeni cestujici ze silnice na Zeleznici (z IAD a BUS) jsou pfiblizné vyrovnani pro vSechny
projektové varianty. Pro Variantu C1 pfechazi z IAD na Zeleznici cca 40.9 % cestujicich a z BUS
59.1 % cestujicich z celkového poctu (celkem 26 101 cestujicich). Podil pfevedenych cestujicich
z IAD u Varianty C2el je 38.8 % z celkového poctu. Prevedenych cestujicich z autobusu je tedy
61.2 % (celkem 25123 cestujicich). Pro Varianty Ceko je uvaZovano s 39.1 % pFevedenych
cestujicich z IAD (celkem IAD i BUS 25 967 cestujicich) a pro Deko je to 37.4 %. Zbytek prechazi
z BUS (celkem 25 256 cestujicich).

V ramci pfevedené dopravy je také zahrnuta nakladni doprava, pfevedena ze silni¢ni nakladni na
zeleznic¢ni. Zde ale nedochazi k ¢asovym Usporam, ale naopak k narlistu Casu prepravy. Pfeprava po

prfevedené dopravy, v tomto pfipadé je prepravce motivovan napf. strategickymi a environmentalnimi
davody, zaroven je v EH uvaZovano jen z cestovni dobou na Gzemi CR, i kdyZ vlaky pokraduji dale
za hranice. Pro vlaky sméfujici do Némecka jde o zdrZeni oproti silni€énimu spojeni o cca 40 min. Pro
vlak do Ruska je ¢asova naroCnost nejvétsi a prodlouzeni je cca 100 minut. Nova vnitropodnikova
doprava vykazuje prodlouzeni o cca 45 min. Nakladni stavajici a pfevedena nakladni doprava z TUV
na zeleznici je stejna pro v8echny projektové varianty a liSi se pouze rokem zprovoznéni a tedy
moznosti Cerpat pfinosy/naklady.

Pro dopravu pievedenou ze silnice je uvazovano s vlaky:

e do/z Némecka — prodlouzeni vlaku — pfevedeni 6 TUV,

o do Ruska - vlak s 22 Zelezni€nimi vozy nahradi 44 TUV,

e vnitropodnikové- viak s 24 Zelezni€nimi vozy nahradi 32 TUV.
Priimérné loZeni kamion( je uvazovano cca 9 tun.
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Ekonomické hodnoceni

Celkové uspory z cestovnich dob osobni doprava [tis. K]

C1 C2el
Rok Zelezniéni Indukovana Prevedena Zelezniéni Indukovana Pfevedena
doprava doprava doprava doprava doprava doprava
2025 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0
2028 0 0 0 0 0 0
2029 0 0 0 0 0 0
2030 0 0 0 0 0 0
2031 0 0 0 0 0 0
2032 0 0 0 0 0 0
2033 0 0 0 0 0 0
2034 0 0 0 0 0 0
2035 276 834 5 069 28 256 165 017 4825 25433
2036 278 557 5142 29780 164 435 4873 26 496
2037 280 367 5214 31 230 164 004 4922 27 513
2038 282 256 5285 32 620 163 703 4971 28 490
2039 284 214 5 356 33958 163 515 5020 29434
2040 286 237 5426 35 253 163 425 5070 30 352
2041 288 320 5 496 36 512 163 421 5121 31 246
2042 290 458 5 567 37740 163 496 5172 32120
2043 292 649 5637 38 940 163 641 5223 32978
2044 294 889 5707 40118 163 849 5275 33821
2045 297 176 5777 41 277 164 115 5327 34 652
2046 299 509 5847 42 418 164 435 5 380 35473
2047 301 886 5918 43 545 164 803 5434 36 285
2048 304 305 5989 44 659 165 218 5 488 37 090
2049 306 766 6 060 45 763 165 675 5543 37 889
2050 309 267 6132 46 858 166 171 5598 38 683
2051 311 808 6 204 47 946 166 706 5653 39473
2052 314 388 6 276 49 028 167 276 5710 40 260
2053 317 006 6 349 50 104 167 879 5766 41044
2054 319 662 6 422 51177 168 515 5824 41 826
Celkem 5 936 556 114 872 807 182 3299 298 106 195 680 557
Tabulka 30 — Uspory z cestovnich dob — osobni doprava — C1, C2el
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Ekonomické hodnoceni

Celkové uspory z cestovnich dob osobni doprava [tis. K¢]

Ceko Deko
Rok Zelezniéni Indukovana Prevedena Zelezniéni Indukovana Pfevedena
doprava doprava doprava doprava doprava doprava
2025 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0
2028 0 0 0 0 0 0
2029 0 0 0 0 0 0
2030 0 0 0 0 0 0
2031 0 0 0 0 0 0
2032 0 0 0 211 203 4141 3425
2033 238 989 4373 820 211 658 4212 4261
2034 241 027 4 450 1184 212 156 4284 5088
2035 243 092 4527 1707 212 696 4 355 5903
2036 245 201 4 603 3133 213 364 4 425 6 666
2037 247 350 4676 4472 214 139 4 494 7 386
2038 249 538 4749 5739 215 008 4 562 8071
2039 251 762 4821 6 946 215 960 4629 8726
2040 254 020 4 892 8 101 216 985 4 695 9355
2041 256 312 4963 9211 218 077 4761 9963
2042 258 637 5033 10 284 219 230 4 827 10 552
2043 260 993 5103 11 322 220 439 4892 11125
2044 263 381 5173 12 332 221 699 4 958 11 684
2045 265 799 5243 13 316 223 009 5023 12 231
2046 268 248 5312 14 278 224 363 5089 12 767
2047 270 727 5382 15 220 225761 5154 13294
2048 273 237 5452 16 145 227 200 5220 13813
2049 275776 5522 17 055 228 678 5286 14 324
2050 278 345 5592 17 951 230 193 5352 14 830
2051 280 944 5663 18 836 231 745 5418 15 330
2052 283 573 5734 19710 233331 5485 15 826
2053 286 231 5 805 20575 234 952 5552 16 318
2054 288 920 5 876 21433 236 605 5619 16 806
Celkem 5782 102 112 943 249 769 5098 452 112 431 247 746
Tabulka 31 — Casové Uspory — osobni doprava - Varianta Ceko a Deko
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Ekonomické hodnoceni

Celkové uspory z cestovnich dob - nakladni doprava [tis. K¢]

C1 C2el Ceko Deko
Rok | Zelezniéni | Pfevedena | Zelezniéni | PFevedena | Zelezniéni | PFevedena | Zelezniéni | Pfevedena
doprava | doprava doprava doprava doprava doprava doprava doprava
2025 0 0 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0 0 0
2028 0 0 0 0 0 0 0 0
2029 0 0 0 0 0 0 0 0
2030 0 0 0 0 0 0 0 0
2031 0 0 0 0 0 0 0 0
2032 0 0 0 0 0 0 375972 -73171
2033 0 0 0 0 380 484 -74 050 380 484 -74 050
2034 0 0 0 0 385 050 -74 938 385 050 -74 938
2035 389 670 -75 837 389 670 -75 837 389 670 -75 837 389 670 -75 837
2036 394 346 -76 747 394 346 -76 747 394 346 -76 747 394 346 -76 747
2037 399 078 -77 668 399 078 -77 668 399 078 -77 668 399 078 -77 668
2038 403 867 -78 600 403 867 -78 600 403 867 -78 600 403 867 -78 600
2039 408 714 -79 544 408 714 -79 544 408 714 -79 544 408 714 -79 544
2040 413 618 -80 498 413 618 -80 498 413 618 -80 498 413 618 -80 498
2041 418 582 -81 464 418 582 -81 464 418 582 -81 464 418 582 -81 464
2042 423 605 -82 442 423 605 -82 442 423 605 -82 442 423 605 -82 442
2043 428 688 -83431 428 688 -83 431 428 688 -83 431 428 688 -83 431
2044 433 832 -84 432 433 832 -84 432 433 832 -84 432 433 832 -84 432
2045 439 038 -85 445 439 038 -85 445 439 038 -85 445 439 038 -85 445
2046 444 307 -86 471 444 307 -86 471 444 307 -86 471 444 307 -86 471
2047 449 638 -87 508 449 638 -87 508 449 638 -87 508 449 638 -87 508
2048 455 034 -88 558 455 034 -88 558 455 034 -88 558 455 034 -88 558
2049 460 494 -89 621 460 494 -89 621 460 494 -89 621 460 494 -89 621
2050 466 020 -90 697 466 020 -90 697 466 020 -90 697 466 020 -90 697
2051 471 613 -91 785 471 613 -91 785 471 613 -91 785 471 613 -91 785
2052 477 272 -92 886 477 272 -92 886 477 272 -92 886 477 272 -92 886
2053 482 999 -94 001 482 999 -94 001 482 999 -94 001 482 999 -94 001
2054 488 795 -95 129 488 795 -95 129 488 795 -95 129 488 795 -95 129
Celkem | 8749212 | -1702766| 8749212 | -1702766| 9514746 | -1 851 753 | 9890 718 | -1 924 925
Tabulka 32 — Uspory z cestovnich dob — nékladni doprava
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EXTERNI NAKLADY DOPRAVY

Externi naklady jsou rozdéleny do nékolika dalSich skupin, které jsou vyhodnocovany zvlast.
Patfi sem:

e nehodovost,

o hluk,

e znedisténi ovzdusi,
e zména klimatu.

Celkové externi efekty jsou v tabulce na konci kapitoly, v CBA tabulkach je mozné najit rozdéleni
do jednotlivych skupin popsanych nize. Pro tuto zpravu vSak postacuji celkové externi efekty
rozdélené na osobni a nakladni dopravu.

Nehodovost

Veskeré Cinnosti v dopravé nesou urcité riziko, ze dojde k nehodé. V pfipadé Zeleznice se jedna
0 tzv. mimofadné udalosti. PfiCina téchto mimoradnosti mize byt bud v poruSe zafizeni anebo
chybou lidského faktoru (nejéast&iji). Uplnost, kvalita a integrace signalizaénich a bezpeénostnich
systému pfispiva ke snizeni miry nehod. Zmény jsou kvantifikovany pomoci porovnani miry
nehodovosti ve Varianté Bez projektu s projektovou variantou. Nehody délime do ftfi
kategorii: s umrtim, se zranénim (lehké nebo téZké) a s hmotnou Skodou. U Zelezniéni dopravy je
tfeba posoudit, zda muze dojit ke snizeni nehodovosti aplikaci napfiklad lepSiho zabezpecovaciho
zafizeni, sdélovaciho zafizeni, zafizeni pro pohyb osob apod.

Hluk

Prilis silné, Casté zvuky nebo zvuky, které plsobi v nevhodné situaci a dobé mohou na ¢lovéka
pUsobit nepfiznivé. Tyto zvuky, které jsou nechténé, obtézujici anebo dokonce skodlivé se nazyvaji
hlukem, a to bez ohledu na jejich intenzitu.

Znecisténi ovzdusi

Investice do dopravy mohou ovlivnit kvalitu ovzdusi. Zmény ve znecisténi se pocitaji pomoci
priristkové metody.

Zména klimatu

Jedna se o pozitivni nebo negativni zmény emisi sklenikovych plynt. V dopravé se jedna
predevSim o oxid uhlicity (CO,), oxid dusny (N,O) a metan (CH,). Tyto plyny pfispivaji ke globalnimu
oteplovani.

V nasledujici tabulce jsou zobrazeny vysledné finan€ni toky plynouci z externalit, kam jsou
zahnuty naklady v8ech vySe uvedenych externalit. Vypocet externalit Zelezni¢ni dopravy zohlednuje
nehodovost, ktera je v tomto pfipadé vyjadiena jako vyhodnoceni statistiky mimofadnych udalosti od
roku 2011 do roku 2016. Realizaci projektu dochazi k moznosti odstranéni nékterych mimofadnosti
diky lepSimu zabezpe€ovacimu zafizeni nebo tfeba odstranéni uroviiového prejezdu. Nehodovost
silni¢ni dopravy je spocitana pomoci ujetych vozkm a mérnych sazeb. K vyhodnoceni mimofradnosti
bylo pfistoupeno z divodu vétsi pfednosti dat nez by byl vypolet z mérnych hodnot. Vypocet ze
statistik nehodovosti neni pro silnice mozny (pfili rozsahla sit) a proto byla zvolena metoda mérnych
hodnot.

Dale je zohlednén hluk z osobni i nakladni dopravy, a to jak pro Zeleznici, tak pro silnici. Vypocet
vychazi z ujetych vlkm, resp. vozkm. Dale je do vypoctu zahrnuta primérna obsazenost vozidel pro
dopravu osobni Zeleznicni, autobusovou a lozeni vozidel pro nakladni dopravu. Tyto hodnoty jsou
rozdilné pro projektové varianty oproti bezprojektové varianté a jsou uréeny z vlaki osobni a nakladni
dopravy uvazovanych v provoznich nakladech vlakl( (nikoli tedy ze vSech vlak( v siti). Obsazeni
osobnich vlaku se uvazuje cca 43 osob na vlak pro Variantu Bez projektu, zhruba 10 osob na MHD,
kam spadaji tramvaje, méstské a regionalni autobusy. Obsazenost projektovych variant je témér 47
osob/vlak. Obsazenost MHD je 9 osob/vozidlo. Lozeni nakladni vlakl je cca 220 tun na viak pro
Variantu Bez projektu. Lozeni nakladnich vlaku v projektovych variantach je dano cca 255 tun/viak.
Obsazeni osobnich automobill je primérné 1.3 os/vozidlo. LoZeni kamionu je uvazovano 9.2 t na
vozidlo.
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Pouzité vlakokilometry pro osobni a nakladni dopravu jsou totozné s témi, pouzitymi pfi vypoctu
provoznich nakladd viakud, nejedna se tedy o celkové vykony, ale pouze o vlaky, u kterych dochazi ke
zméné. Navic jsou jesté pferozdéleny pfisluSnym pomérem (dle ujetych vikm) do zavislé a nezavislé
trakce. Toto prerozdéleni opét vychazi z podkladl od technologa, kde bylo uréeno, které z vybranych
vlak(l pfechazi do elektrické trakce.

PFinosy hluku jsou znaéné snizovany kvuli nartstu vikm, a tim padem hlukova zatéz vychazi lépe
pro Variantu Bez projektu.

DalSim zohledfiovanym parametrem je znecisténi ovzduSi, jehoz mérné hodnoty jsou pro
zelezni¢ni dopravu mnohonasobné mensi pro elektrickou trakci nez pro dieselovou a ve vétsiné
pfipadd jsou nizSi nez pro silni¢ni dopravu. Z toho divodu plynou pfinosy z pfevedeni znaéné Casti
dopravy do zavislé trakce.

Podily na jednotlivych trakcich jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Osobni doprava

Varianta Nezavisla (diesel) Zavisla (elektfina)
BP 85.72 % 14.28 %
C1 47.95 % 52.05 %
C2el 37.13% 62.87 %
Ceko 46.19 % 53.81 %
Deko 54.58 % 45.42 %

Tabulka 33 — Pomér zavislé a nezavislé trakce v osobni dopravé

Nakladni doprava

Varianta Nezavisla (diesel) Zavisla (elektrina)
BP 23.62 % 76.38 %
C1, C2el, Ceko, Deko 0.11 % 99.89 %

Tabulka 34 — Pomér zavislé a nezavislé trakce v nakladni dopravé

Vysledné finan¢ni toky plynouci z externalit jsou v nasledujici tabulce.
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Celkové externi efekty - uspory [tis. K¢]

Celkové externi efekty - uspory

Rok C1 C2el Ceko Deko
Osobni Nakladni Osobni Nakladni Osobni Nakladni Osobni Nakladni
2025 0 0 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0 0 0
2028 0 0 0 0 0 0 0 0
2029 0 0 0 0 0 0 0 0
2030 0 0 0 0 0 0 0 0
2031 0 0 0 0 0 0 0 0
2032 0 0 0 0 0 0 247 319 326 558
2033 0 0 0 0 261 915 332 064 253 089 332 044
2034 0 0 0 0 268 280 337 643 258 951 337 622
2035 281 198 343 294 293 685 343 294 274 752 343 315 264 905 343 294
2036 287 910 349 062 300 100 349 062 281 333 349 083 270 953 349 062
2037 294 734 354 926 306 614 354 926 288 024 354 947 277 096 354 926
2038 301 672 360 889 313 228 360 889 294 826 360910 283 334 360 889
2039 308 724 366 952 319943 366 952 301 740 366 974 289 669 366 952
2040 315 893 373 116 326 759 373116 308 767 373 139 296 101 373 116
2041 323180 379 385 333678 379 385 315909 379 408 302 631 379 385
2042 330 585 385 758 340 701 385 758 323 168 385 782 309 261 385 758
2043 338 111 392 239 347 827 392 239 330543 392 263 315990 392 239
2044 345 758 398 829 355 059 398 829 338 037 398 853 322 820 398 829
2045 353 528 405 529 362 398 405 529 345 652 405 554 329 751 405 529
2046 361 422 412 342 369 843 412 342 353 387 412 367 336 786 412 342
2047 369 442 419 269 377 396 419 269 361 244 419 295 343 923 419 269
2048 377 588 426 313 385 058 426 313 369 225 426 339 351 165 426 313
2049 385 863 433 475 392 829 433 475 377 331 433 501 358 511 433 475
2050 394 267 440 758 400 711 440 758 385 564 440 784 365 963 440 758
2051 402 802 448 162 408 704 448 162 393 923 448 189 373522 448 162
2052 411 468 455 691 416 810 455 691 402 411 455 719 381 188 455 691
2053 420 269 463 347 425 028 463 347 411 029 463 375 388 962 463 347
2054 429 203 471131 433 359 471 131 419 778 471 160 396 844 471 131
Celkem | 7033618| 8080468 | 7209731| 8080468| 7406840 8750662| 7318733 | 9076 692

Tabulka 35 — Celkové externi efekty

Uspory externalit jsou pro vSechny varianty velmi vyrovnané. PFinosy z externich nakladt patfi
k nejvétSim finanénim tokd v hodnoceni. Je to zplsobeno predevSim narastem vykonu pro
projektovou variantu (nakladni doprava). PFfinosy osobni a nakladni dopravy vychazi z jednotkovych
sazeb uvedenych v CBA tabulkach, pfipadné Rezortni metodice.
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OSTATNI PRINOSY

Vramci realizace projektu dochazi k odstranéni nékterych uroviiovych prejezdd, do
ekonomického hodnoceni jsou zapocitany hodnoty z uspor €asu silniénich vozidel. Celkovy pocet
feSenych prejezdd byl 21. Seznam téchto prejezdl je uveden v nasledujici tabulce zaroven
s informaci, pro kterou variantu dochazi k jeho zrudeni. Zelené pole znamena, Ze bude pfejezd
odstranén a Cervené pole znali zachovani pfejezdu. V ramci navrhu dochazi k nahrazeni nebo
zruSeni vétSiho poctu prejezdd, nez uvadi nasledujici tabulka. Jedna se zejména o prejezdy na
uCelovych komunikacich s nizkymi intenzitami provozu. Vliv zru$eni téchto pfejezdd byl v ekonomické
analyze zanedban.

Varianta

C. piejezd
prejezcu c1 C2el Ceko Deko

P2652

P2653

P2654

P2658

P2660

P2662

P2670

P2678

P2706

P2715

P2925

P2926

P2791

P2796

P2800

P4636

P4638

P3096

P3098

P3099

P3102

Tabulka 36 — Ruseni pfejezdu v jednotlivych variantach

Intenzity silni€nich vozidel na pFejezdech byly pfevzaty z CSD 2016. Tam kde hodnoty nebyly
k dispozici byly nasazeny radary anebo provedeno ru¢ni s€itani. Technolog poskytl dobu uzavieni
pfejezdu ve Spickové hodiné. Z téchto udaju jsme vypocitali Casové zdrzeni vozidel na prejezdu
a dale prepocitali na poget osobohodin za rok, které uSetfi uzivatelé silni¢nich vozidel. Tato hodnota
byla pfenasobena mérnymi naklady na ¢asové uspory z listu 5, a to v poméru 10 % pracovnich cest a
90 % nepracovnich. Dale byly hodnoty pfenasobeny rastovymi koeficienty hodnot ¢asu. Finanéni
vycisleni bylo zadano do CBA tabulek.

Pro nékteré prejezdy neSlo pouze o Casové Uspory z odstranéni prejezdu, ale musel byt navic
zapocitan Cas, ktery fidiCi stravili na cesté pfes pfelozku silnice, ktera pfejezd nahradila. V takovych
pfipadech je hodnota Uspor ponizena o Cas straveny na cesté. Ten byl vypocCten z délky prelozky
a pfepokladané rychlosti.
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Nahrada rusenych prejezdu

Delka Délka :
o trasy Nahradni , . . . | Uspora |Prodlouze| Ztrata
Prejezd A nahradni | Zkraceni . . . Pozn.
stavajici trasa [min] ni [min]
trasy [km]
[km]
dle
P2652 1.2 | ANO 0.9/1.4 | ANO 0.45 | ANO -0.7 | smérovani
vozidel
P2653 - NE - - - - -
P2654 - NE - - - - -
P2658 - NE - - - - -
P2660 0.4 | ANO 0.6 | NE - ANO -0.2
P2662 - NE - - - - -
vySSi
P2670 0.36 | ANO 0.4 | ANO 0.05 |NE - rychlost na
prelozce
P2678 0.7 | ANO 1|NE - ANO -0.13
P2706 - NE - - - - -
vysSi
P2715 0.55| ANO 0.67 | ANO 0.21 | NE - rychlost na
prelozce
P2925 0.46 | ANO 0.48 | ANO 0.04 | NE -
P2926 - NE - - - - -
P2791 1.16 | ANO 0.74 | ANO 0.48 | NE -
P2796 - NE - - - - -
vysSi
P2800 0.37 | ANO 0.38 | ANO 0.04 | NE - rychlost na
prelozce
P4636 - NE - - - - -
vysSi
P4638 0.56 | ANO 0.57 | ANO 0.06 | NE - rychlost na
prelozce
vySSi
P3096 0.39 | ANO 0.38 | ANO 0.08 | NE - rychlost na
prelozce
P3098 0.28 | ANO 0.51 |NE - ANO -0.26
P3099 - NE - - - - -
P3102 - NE - - - - -

Tabulka 37 — Nahrada rusenych prejezdu

Vycisleni téchto pfinosu je v tabulce nize. Pfinosy jsou vycCisleny z Zelezni¢nich prejezdu
uvedenych v pfedchozi tabulce.
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Ostatni prinosy a naklady [tis. K¢]

Casova Uspora na prejezdech

Varianta C1 C2el Ceko Deko
2025 0 0 0 0
2026 0 0 0 0
2027 0 0 0 0
2028 0 0 0 0
2029 0 0 0 0
2030 0 0 0 0
2031 0 0 0 0
2032 0 0 0 21 304
2033 0 0 21635 21622
2034 0 0 21955 21945
2035 24 936 24 943 22 278 22 272
2036 25025 25 034 22 451 22 446
2037 25113 25125 22 625 22 622
2038 25 200 25216 22 801 22 799
2039 25 286 25 305 22 978 22 977
2040 25 372 25 394 23156 23 156
2041 25 429 25 455 23 307 23 309
2042 25 485 25514 23 460 23 463
2043 25539 25571 23613 23 617
2044 25592 25 628 23767 23772
2045 25643 25682 23921 23928
2046 25 662 25705 24 046 24 055
2047 25679 25726 24 171 24 181
2048 25 694 25 745 24 296 24 308
2049 25707 25762 24 422 24 435
2050 25717 25776 24 547 24 562
2051 25726 25 788 24 673 24 690
2052 25732 25 799 24 800 24 818
2053 25736 25 807 24 926 24 946
2054 25737 25812 25052 25074
Celkem 510 011 510 788 518 880 540 300

Tabulka 38 — Ostatni pfinosy

Casové Uspory jsou zhruba stejné pro vSechny projektové varianty. Nejvy$si jsou vdak pro
Variantu Ceko a Deko.

ZUSTATKOVA HODNOTA

Stejné jako ve finanéni analyze je i v ekonomické zohlednéna zuUstatkova hodnota, ktera
zohledriuje zbytkovy potencial infrastruktury v pfipadé, Ze jeji ekonomicka zivotnost neni jesté
vyCerpana. Postup vypoctu je stejny jako u finan¢ni analyzy. Zbytkova hodnota pro ekonomickou
analyzu je uvedena v dalSich tabulkach pro jednotlivé varianty.
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Zustatkova hodnota varianta C1

Celkova zivotnost investice [rok] 42
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 20
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi [rok] 22
Pramérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢E] -406 681 442

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) [K¢]

2 203 897 687

ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢&]

23 656 762 072

Tabulka 39 — Zustatkova hodnota EA — C1

Zustatkova hodnota varianta C2el

Celkova zivotnost investice [rok] 45
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 20
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi [rok] 25
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢] -320 786 391
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) [K¢] 2 025 496 574
ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢] 24 026 090 812
Tabulka 40 — Z(statkova hodnota EA — C2el
Zustatkova hodnota varianta Ceko
Celkova zivotnost investice [rok] 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 22
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi [rok] 17
Priimérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢] -323 520 034

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) [KE]

2110 363 301

ZUSTATKOVA HODNOTA [K&]

20 144 989 365

Tabulka 41— Zlstatkova hodnota EA — Ceko

Zustatkova hodnota varianta Deko

Celkova zivotnost investice [rok] 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi [rok] 23
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi [rok] 16
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) [K¢] -283 005 644

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) [KE]

2023 010 733

ZUSTATKOVA HODNOTA [K¢]

18 857 774 187

Tabulka 42 — ZUstatkova hodnota EA — Deko

UKAZATELE EKONOMICKE VYNOSNOSTI, DISKONTNIi SAZBA, VYSTUPY

Ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) je hlavnim referenénim ukazatelem pro hodnoceni
projektu. Jedna se o rozdil mezi diskontovanymi celkovymi spoleCenskymi pfinosy a naklady. Aby
mé&l projekt celospoleCenské pfinosy, musi byt hodnota ENPV kladna (ENPV > 0). Vysledkem
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ekonomické analyzy je také ekonomicka mira navratnosti (ERR). Ta je vypocitana pomoci
ekonomickych hodnot. ERR vyjadfuje socioekonomickou vynosnost projektu. ERR by méla byt vétsi
nez socialni diskontni sazba, tedy ERR by mélo byt vétsSi nez 5 %.

VSechny vySe uvedené finan¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. V analyze
byla pouZzita diskontni sazba 5.0 % (dle metodickych pokyn(). Z monetarizovanych efektl projektu
bylo sestaveno cash-flow projektu a stanoveno ekonomické vnitini vynosové procento (ERR),
ekonomicka Cista sou€asna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladi (BCR).

Veskeré ceny jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v ietnich cenach, které byly ziskany
transformaci trznich cen pouzitych ve finanéni analyze s vyuzitim fiskalnich uprav.

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 3.850 %
Ekonomicka cista souéasna hodnota ENPV (CZK) -3 967 614 556
Rentabilita nakladt 0.865

Tabulka 43 — Vysledek ekonomické analyzy pro Variantu C1

Ekonomicka analyza se pohybuje v zapornych hodnotach ENPV a vnitini vynosové
procento ERR je kladné, ale nedosahuje hodnoty 5 %. Projekt nebude generovat dostate¢né

mnozstvi pfinosu a projekt nebude efektivni.

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 2.610 %
Ekonomicka cista souc¢asna hodnota ENPV (CZK) -9179 514 543
Rentabilita nakladu 0.733

Tabulka 44 — Vysledek ekonomické analyzy pro Variantu C2el

Ekonomicka analyza se pohybuje v zapornych hodnotach ENPV, vnitini vynosové
procento je kladné, ale nedosahuje hodnoty 5 %. Lze tedy konstatovat, ze projekt pro tuto
variantu nebude generovat dostateéné mnozstvi pfinosu a projekt nebude efektivni.

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 5.150 %
Ekonomicka Cista sou¢asna hodnota ENPV (CZK) 453 404 183
Rentabilita nakladt 1.020

Tabulka 45 — Vysledek ekonomické analyzy pro Variantu Ceko

Ekonomicka analyza se i pro Variantu Ceko pohybuje v kladnych hodnotach ENPV, vnitini
vynosové procento ERR je kladné a je rovno hodnoté 5.15 %. Lze tedy konstatovat, ze projekt
pro tuto variantu, ktera vznikla jako optimalizace varianty C1 generuje dostate€né mnozstvi
socioekonomickych prinost a je efektivni.

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 5.880 %
Ekonomicka cista souéasna hodnota ENPV (CZK) 2 404 825 057
Rentabilita nakladi 1.116

Tabulka 46 — Vysledek ekonomické analyzy pro Variantu Deko

Varianta Deko vychazi ze vSech variant nejpfiznivéji, a to diky zachovani pfinosti ostatnich
variant a snizeni celkovych investi¢nich nakladii. ENPV dosahuje kladnych hodnot a vnitini
vynosové procento je 5,88 %. Je tedy splnéna podminka ekonomické efektivnosti. Projekt
generuje dostateéné mnozstvi socioekonomickych pfinosu.
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4.1.4 Analyza citlivosti a rizik

Soucasti analyzy nakladu a pfinosu je také posouzeni rizik. To se sklada ze tfi krokl, kam patfi
analyza citlivosti, kvalitativni analyza rizik a kvantitativni analyza rizik. V nasledujicich kapitolach jsou
pak uvedena jednotliva rizika podrobnéji.

ANALYZA CITLIVOSTI
Citlivostni analyza je zaméfena na identifikaci kritickych proménnych nebo parametrd modelu.
Kritické proménné jsou takové proménné, které maji nejvétdi dopad na ukazatele vykonnosti projektu.

Citlivostni analyza byla provedena tak, Ze jsme ménili vstupy a parametry o 1 % a sledovali jsme
zménu ENPV a FNPV. Nejvétsi naklady jsou pro tento projekt naklady investi¢ni. Jak je popsano
v dal$im odstavci, bylo zjiSténo, Zze pfevazné ty ovliviiuji vysledky natolik, Ze je mizeme oznacit za
kritickou proménnou.

Kritickou proménnou jsou pro Variantu C1 pouze CIN, dojde ke zméné o cca 1.3 %.

Citlivostni analyza Varianta C1 - FA

PN Naklady Prijmy Prijmy
Citlivost parametru infrastruktur na fizeni osobni nakladni CIN
y provozu doprava doprava
Zména 1%
Pdvodni FNPV [mil. K¢&] -30 261
Nové FNPV -30 327 -30 267 -30 266 -30 263 -29 880
Vliv na FNPV 0.22 % 0.02 % 0.02 % 0.00 % -1.28 %

Tabulka 47 — Citlivostni analyza — Varianta C1 — FA

| Varianta C2el vykazuje citlivost u finanéni analyzy pouze na CIN ato 0 1.19 %.

Citlivostni analyza Varianta C2el - FA

PN Naklady Prijmy Prijmy
Citlivost parametru . na fizeni osobni nakladni CIN
infrastruktury
provozu doprava doprava

Zména 1%

Pavodni FNPV [mil. K&] -37 806

Nové FNPV -37 861 -37 812 -37 811 -37 807 -37 360
Vliv na FNPV 0.15% 0.02 % 0.01 % 0.00 % -1.19 %

Tabulka 48 — Citlivostni analyza — Varianta C2el — FA

Varianta Ceko vykazuje citlivost u finanéni analyzy pouze na CIN a to 0 1.20 %.
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Citlivostni analyza Varianta Ceko - FA

PN Naklady Prijmy Prijmy
Citlivost parametru infrastruktur na fizeni osobni nakladni CIN
y provozu doprava doprava
Zména 1%
Pdvodni FNPV [mil. K] -25 226
Nové FNPV -25 262 -25 228 -25 231 -25 227 -24 927
Vliv na FNPV 0.15% 0.01 % 0.02 % 0.01 % -1.20 %
Tabulka 49 — Citlivostni analyza — Varianta Ceko — FA
| Varianta Deko ma za kritickou proménou CIN. Zména FNPV je 0 1.14 %
Citlivostni analyza Varianta Deko - FA
PN Naklady Prijmy Prijmy
Citlivost parametru : na fizeni osobni nakladni CIN
infrastruktury
provozu doprava doprava
Zména 1%
Pdvodni FNPV [mil. K¢&] -23 584
Nové FNPV -23 604 -23 586 -23 589 -23 585 -23 318
Vliv na FNPV 0.09 % 0.01 % 0.02 % 0.01 % -1.14 %

Tabulka 50 — Citlivostni analyza — Varianta Deko — FA

Citlivostni analyza potvrdila pfedpoklad citlivosti na CIN u finan¢ni analyzy. Vzhledem k tomu, ze
se jedna o velmi nakladny projekt a CIN tvofi podstatnou €ast finan¢nich tokl je logické, ze jsou

kritickou proménnou.

V nasledujicich tabulkach je uvedena citlivostni analyza pro ekonomickou analyzu. Citlivostni
analyza pro Variantu C1 ukazala, Ze kritickou proménnou jsou periodické provozni naklady (1.5 %),
uspory ze silniéni nakladni dopravy (1.23 %), €asové Uspory silniéni nakladni dopravy (1.02 %),
externality osobni (1.03 %) a nakladni dopravy (1.18 %) a nejvétSi vliv maji celkové investi¢ni
naklady, kdy jejich zména o0 1 % zméni ENPV o 7.42 %.
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Citlivostni analyza Varianta C1 - EA

Citlivost parametru Zména| Puavodni ENPV [mil. KE] | Nové ENPV | Viiv na ENPV
Periodické PN -4 026 1.47 %
Naklady na fizeni provozu -3971 0.08 %

Osobni -3945 -0.56 %
Naklady na provoz

Nakladni -3970 0.05 %
. Osobni -3 975 0.19%
Uspory silniéni doprava

Nakladni -4 017 1.23%
: Osobni -1% -3 968 -4 007 0.99 %
Uspory cestovni doba

Nakladni -4 008 1.02 %

) Osobni -4 009 1.03 %

Externality

Nakladni -4 014 1.18%
Ostatni prinosy -3970 0.07 %
Ostatni naklady -3968 0.00 %
CIN -3673 -7.42 %

Tabulka 51 — Citlivostni analyza Varianta C1 — EA

U Varianty C2el jsou kritickou proménnou pouze investi¢ni naklady, se zménou ENPV 0 3.74 %.

Citlivostni analyza Varianta C2el - EA

Citlivost parametru Zména| Puavodni ENPV [mil. KE] | Nové ENPV | Viiv na ENPV
Periodické PN -9 231 0.56 %
Naklady na fizeni provozu -9183 0.03 %

Osobni -9172 -0.08 %
Naklady na provoz

Nakladni -9 182 0.02 %
) Osobni -9184 0.05%
Uspory silnicni doprava

Nakladni -9 215 0.38 %
. Osobni -1% -9180 -9 196 0.18 %
Uspory cestovni doba

Nakladni -9 207 0.30 %

) Osobni -9 208 0.31%

Externality

Nakladni -9 211 0.34 %
Ostatni prinosy -9 182 0.02 %
Ostatni naklady -9 180 0.00 %
CIN -8 836 -3.74 %

Tabulka 52 — Citlivostni analyza Varianta C2el — EA

Varianta Ceko méa hned nékolik kritickych proménnych. Jedna se o periodické provozni naklady
(7.59 %), naklady na provoz osobni dopravy (4.63 %), uspory z nakladni silni¢ni dopravy (9.00 %),
uspory z cestovnich dob osobni (5.62 %) a naklady dopravy (7.02 %), externality osobni (6.65 %) a
nakladni dopravy (7.95 %) a CIN (51.12 %).
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Citlivostni analyza Varianta Ceko - EA

Citlivost parametru Zména| Puavodni ENPV [mil. KE] | Nové ENPV | Viiv na ENPV
Periodické PN 419 -7.59 %
Naklady na fizeni provozu 452 -0.28 %

Osobni 474 4.63 %
Naklady na provoz

Nakladni 451 -0.53 %
. Osobni 450 -0.85 %
Uspory silniéni doprava

Nakladni 413 -9.00 %
: Osobni -1% 453 428 -5.62 %
Uspory cestovni doba

Nakladni 422 -7.02 %

; Osobni 423 -6.65 %

Externality

Nakladni 417 -7.95 %
Ostatni prinosy 451 -0.48 %
Ostatni naklady 453 0.00 %
CIN 685 51.12 %

Tabulka 53 — Citlivostni analyza Varianta Ceko — EA

Pro Variantu Deko jsou kritickou proménnou Uspory silni¢ni nakladni dopravy (2.30 %), Uspory z cestovni
doby osobni (1.26 %) i nakladni dopravy (1.84 %), externality osobni (1.71 %) a nakladni dopravy
(2.11 %) a CIN (8.59 %).

Citlivostni analyza Varianta Deko - EA

Citlivost parametru Zména | Puavodni ENPV [mil. KE] | Nové ENPV | Viiv na ENPV
Periodické PN 2383 -0.90 %
Naklady na fizeni provozu 2404 -0.05 %

Osobni 2422 0.72 %
Naklady na provoz
Nakladni 2 402 -0.11 %
. Osobni 2 400 -0.22 %
Uspory silniéni doprava
Nakladni 2349 -2.30 %
, i Osobni -1% 2 405 2375 -1.26 %
Uspory cestovni doba
Nakladni 2 360 -1.84 %
; Osobni 2 364 -1.71 %
Externality
Nakladni 2 354 211 %
Ostatni prinosy 2 402 -0.12 %
Ostatni naklady 2 405 0.00 %
CIN 2611 8.59 %
Tabulka 54 — Citlivostni analyza Varianta Deko — EA
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Pro finanéni citlivostni analyzu se ukazalo, Ze jsou pro vSechny projektové varianty kritickou
proménnou celkové investi¢ni naklady. V citlivostni analyze pro ekonomickou analyzu je jiz kritickych
proménnych vice u rdznych variant — viz vyse.

DalSim krokem citlivostni analyzy je urCeni pfepinaci hodnoty pro kritické proménné. Pfepinaci
hodnota, je takova mira zmény dané proménné, kdy FNPV, resp. ENPV je rovno nule, coz chapeme
jako hranici, kdy projekt zacina byt samofinancovatelny (FNPV) anebo v pfipadé ekonomické analyzy
naopak prestava byt projekt celospolecensky prospésny. Uréeni této hodnoty je dulezité predevsim
z hlediska toho, jak velké chyby je mozné se dopustit v odhadu vstupnich veli¢in, aby byl projekt stale
jesté financné i ekonomicky obhajitelny.

Prepinaci hodnota - Finanéni analyza

FNPV =0 |IRR =4 %
Kriticka proménna Prepinaci hodnota Zména
C1 Pokles -79.41 %
C2el CIN Pokles -84.84 %
Ceko Pokles -83.44 %
Deko Pokles -88.86 %

Tabulka 55 — Pfepinaci hodnoty pro kritické proménné — FA

Aby FNPV stoupla na nulu, muselo by dojit u v8ech variant ke sniZzeni celkovych investi¢nich
nakladt. Hodnota potfebného poklesu v % je uvedena v tabulce vySe pro jednotlivé varianty.

Prepinaci hodnota - Ekonomicka analyza C1

ENPV =0 |EIRR =5 %
Uspory - . .
Parametr | Periodické PN | silniéni nakl, | USPOTY cest. | Externality | Externality CIN
doba nakl. 0S. nakl.
dopr.
Prepinaci - ‘o - - ‘o
hodnota Narast Narast Narast Narast Narast Pokles
Zména +67.94 % +81.02 % +98.32 % +96.81 % +85.02 % -13.48 %

Tabulka 56 — Pfepinaci hodnoty pro Variantu C1

Aby ENPV stouplo na nulu a ERR se rovnalo 5 %, muselo by dojit k naristu vySe uvedenych
parametrl (Uspor) o desitky procent nebo k poklesu CIN o téméf 13.5 %.

Prepinaci hodnota - Ekonomicka analyza C2el

ENPV =0 | EIRR =5 %

Parametr

CIN

Prepinaci hodnota

Pokles

Zména

-26.71 %

Tabulka 57 — Pfepinaci hodnota pro Variantu C2el

Pro variantu C2el by muselo dojit k poklesu CIN o téméF 27 %, aby ekonomicka analyza zacala

vychazet pfiznivé.
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Prepinaci hodnota - Ekonomicka analyza Ceko

ENPV =0 |EIRR =5 %
. .. .. | Naklady na | Uspory Uspory Uspora . .
Parametr HELEEIELO provoz os. | siln.dopr. | cest. dob cest. dob S5 Extetnallty CIN
PN . . 0s. nakl.
dopr. nakl. 0S. nakl.

Prepinaci <o -
. Pokles Narast Pokles Pokles Pokles Pokles Pokles Narust
Zména -13.18 % +21.61 % -11.12% -17.78 % -14.24 % -15.04 % -12.59 % +1.96 %

Tabulka 58 — Pfrepinaci hodnota pro Variantu Ceko

Aby pro variantu Ceko kleslo ENPV na nulu a EIRR na 5 %, muselo by dojit k poklesu uspor
v pfedchozi tabulce nebo k naristu nakladl na provoz osobni dopravy nebo CIN.

Prepinaci hodnota - Ekonomicka analyza Deko

ENPV =0 |EIRR=5 %
Uspory siln. Uspory cest. Uspora cest. : Externality
Parametr | gopr. nakl, dob os. dob nakl, | Externalityos. nakl. &
Prepinaci o
el Pokles Pokles Pokles Pokles Pokles Narust
Zména -43.43 % -79.31 % -54.22 % -58.58 % -47.39 % +11.64 %

Tabulka 59 — Pfepinaci hodnota pro variantu Deko

Pro variantu Deko by muselo poklesnout Uspory ve vySe uvedené tabulce nebo vzrast CIN, aby
ENPV kleslo na nulu a EIRR na 5 %.

PFi vyhodnoceni kritickych proménnych Ize uvazovat o tom, Zze je mozné navySeni CIN u v8ech
variant. Nejvétsi riziko vSak nalezi Varianté C2el, jelikoz rozsah praci je zde nejvétsi. Riziko nartstu
investiénich nakladd je pesimistickym scénafem. Optimisticky scénaf by uvazoval s tim, ze CIN
budou bud niz§i anebo totozné s prfedpokladem. Prepinaci hodnota vétSiny parametrd je v fadu
desitek procent, coz pfispiva ke stalosti vysledkd. Nejmensi pfepinaci hodnotou je pro variantu Ceko
zména celkovych investi¢nich nakladd.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny zmény kritickych proménnych pro jednotlivé varianty a
jejich vliv na sledované ekonomické ukazatele. Analyza je provedena pro zménu pfinosu o +30 %.
Dale jsou uvedeny grafy s pribéhem FNPV na kritické proménné, tedy na CIN.

VARIANTA C1
Citlivostni analyza pro Variantu C1 je uvedena v grafech a tabulkach dale.

Citlivost na zménu investi¢nich naklada projektu - Varianta C1 - FA

Zména -30 % 20 % -10 % 5% 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
mﬁs}t('g]"' sy 31149| 35599| 40048| 42273| 44498| 46723| 48948| 53398| 57848
.. | IRR[%] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Finan¢ni
ukazatele '[:n':'iTVKé] -18830| -22640| -26451| -28356| -30261| -32166| -34072| -37882| -41693
Tabulka 60 — Citlivost na zménu CIN — Varianta C1 — FA
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Textova ¢ast
Ekonomické hodnoceni

Citlivost na zménu investiénich nakladl projektu (FNPV)
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Graf 1 — Zavislost FNPV na zméné CIN — Varianta C1
Citlivost na zménu investi¢nich naklada projektu - Varianta C1 - EA
Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0% 5% 10 % 20 % 30 %
'l'(‘%’]es""“' naklady [mil. | g 078 | 30661| 34493| 36410| 38326| 40242| 42159| 45991| 49824
ERR [%] 6.89 % 5.67 % 4.68 % 4.25 % 3.85% 3.49 % 3.14% 2.53 % 1.98 %
Ekonomické | ENPV
ukazatele [mil. K&] 4861 1918 -1 025 -2 496 -3 968 -5 439 -6 911 -9854 | -12797
B/C 1.236 1.081 0.961 0.911 0.865 0.824 0.787 0.721 0.666
Tabulka 61 — Citlivost na zménu CIN — Varianta C1 — EA
Citlivost na periodické provozni naklady - Varianta C1 - EA
Zména 30% | -20% | -10% 5% 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 345%| 358% | 3.71%| 3.78%| 3.85%| 3.92%| 400%| 4.15%| 4.31%
Ekonomické | ENPV
ukazatele [mil. K&] -5719 -5 136 -4 552 -4 260 -3 968 -3 676 -3384 -2 800 -2 216
B/C 0.806 0.825 0.845 0.855 0.865 0.875 0.885 0.905 0.925
Tabulka 62 — Citlivost na zménu periodickych PN — Varianta C1 - EA
Citlivost na zménu nakladu silniéni dopravy -Nakladni doprava - Varianta C1 - EA
Zména 30% | -20% | -10% 5% 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 3.38 % 3.54 % 3.70 % 3.77 % 3.85% 3.93% 4.00 % 4.15 % 4.30 %
Ekonomické | ENPV
EmeEe [mil. K&] -5 437 -4 947 -4 457 -4 212 -3 968 -3723 -3478 -2 988 -2 498
B/C 0.815 0.832 0.849 0.857 0.865 0.874 0.882 0.898 0.915
Tabulka 63— Citlivost na zménu nakladl silniéni dopravy — nakladni — Varianta C1 - EA
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Citlivost na zménu uspor cestovnich dob - Nakladni doprava - Varianta C1 - EA

Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 346 % | 359%| 3.72%| 3.79%| 3.85%| 392%| 3.98%| 4.10%| 4.22%

Ekonomické | ENPV

esEls [mil. K&] -5178 -4 775 -4 371 -4 169 -3 968 -3 766 -3 564 -3161 -2 757

B/C 0.824 0.838 0.851 0.858 0.865 0.872 0.879 0.893 0.906

Tabulka 64 — Citlivost na zménu Uspor cestovnich dob — nakladni doprava — Varianta C1 - EA

Citlivost na zménu externalit - Osobni doprava - Varianta C1 - EA

Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 345% | 359% | 3.72%| 3.79%| 3.85%| 392%| 398%| 4.11%| 4.23%

Ekonomické | ENPV

esEls [mil. K&] -5 197 -4 787 -4 377 -4 173 -3 968 -3763 -3 558 -3 148 -2 738

B/C 0.823 0.837 0.851 0.858 0.865 0.872 0.879 0.893 0.907

Tabulka 65 — Citlivost na zménu externalit — osobni doprava — Varianta C1 - EA

Citlivost na zménu externalit - Nakladni doprava - Varianta C1 - EA

Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 339%| 355%| 3.70%| 3.78% | 3.85%| 393%| 4.00%| 4.14%| 4.28%

Ekonomické | ENPV

ukazatele [mil. K&] -5 368 -4 901 -4 434 -4 201 -3 968 -3734 -3501 -3 034 -2 568

B/C 0.818 0.833 0.849 0.857 0.865 0.873 0.881 0.897 0.913

Tabulka 66 — Citlivost na zménu externalit — nakladni doprava — Varianta C1 - EA

VARIANTA C2EL
Citlivostni analyza pro Variantu C2el je v nasledujicich tabulkach a grafech.

Citlivost na zménu investi¢nich nakladl projektu - Varianta C2el - FA

Zména 30% | 20% | -10% 5% 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
;‘r‘n"iﬁslt('gl'“ TELIER 36657| 41894| 47130| 49749| 52367| 54985| 57604| 62841 68077
.. |IRR[%] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

Financni _
ukazatele I';';']P VImil | 54437 -28893| -33350| -35578| -37806| -40034| -42262| -46718| -51174
Tabulka 67 — Citlivost na zménu CIN — Varianta C2el — FA
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Textova ¢ast
Ekonomické hodnoceni

Citlivost na zménu investiénich nakladl projektu (FNPV)
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Graf 2 — Zavislost FNPV na zméné CIN — Varianta C2el
Citlivost na zménu investi¢nich nakladd projektu - Varianta C2el - EA
Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
'l'(‘%’]es""“' naklady [mil. | 5, 575 | 35083| 40593| 42848| 45103| 47358| 49614| 54124| 58634
ERR [%] 539% | 428%| 338%| 298%| 261%| 227%| 195%| 137%| 0.85%
Ekonomické | ENPV
ukazatele [mil. K&] 1132| -2305| -5742| -7461| -9180| -10898| -12617| -16054| -19 491
B/C 1.047 0.916 0.814 0.772 0.733 0.698 0.666 0.611 0.564
Tabulka 68 — Citlivost na zménu CIN — Varianta C2el — EA
VARIANTA CEKO
Citlivostni analyza pro Variantu Ceko je v nasledujicich tabulkach a grafech.
Citlivost na zménu investi¢nich naklada projektu - Varianta Ceko - FA
Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
;'r’l:’ifsé'g]"' L 23921| 27338| 30755| 32464| 34172| 35881| 37589| 41007| 44424
.. |IRR[%] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Financni
ukazatele [Fn':'iTVKé] -16 264 | -19251| -22238| -23732| -25226| -26719| -28213| -31200| -34188
Tabulka 69 — Citlivost na zménu CIN — Varianta Ceko - FA
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NSE Ekonomické hodnoceni

Citlivost na zménu investiénich nakladl projektu (FNPV)
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Graf 3 — Zavislost FNPV na zméné CIN — Varianta Ceko

Dale nasleduje citlivostni analyza CIN pro vysledky ekonomické analyzy.

Citlivost na zménu investi¢nich naklada projektu - Varianta Ceko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

Investi¢ni naklady

[mil. K&] 20603 | 23546| 26489| 27961 | 29432 30904| 32375| 35319| 38262

ERR [%] 834%| 7.06%| 6.02%| 557%| 515%| 4.77%| 441%| 3.77%| 3.20%

Ekonomické | ENPV

esaEls [mil. K&] 7407 5089 2771 1612 453 -706 -1 865 -4 183 -6 501

B/C 1.457 1.274 1.133 1.073 1.020 0.971 0.927 0.850 0.784

Tabulka 70 — Citlivost na zménu CIN — Varianta Ceko — EA

Citlivost na zménu periodickych provoznich nakladu - Varianta Ceko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 481%| 492% | 5.04%| 509%| 515%| 521%| 528% | 540%| 5.53%

Ekonomické | ENPV

ukazatele [mil. K&] -578 -234 109 281 453 625 797 1141 1485

B/C 0.975 0.990 1.005 1.012 1.020 1.027 1.034 1.049 1.064

Tabulka 71 — Citlivost na zménu periodickych PN — Varianta Ceko - EA

Citlivost na zménu nakladii na provoz vlakd - Osobni doprava - Varianta Ceko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 537 % 5.30 % 522 % 519 % 5.15% 512 % 5.08 % 5.01 % 4.94 %
Ekonomické | ENPV
el [mil. K&] 1 083 873 663 558 453 348 244 34 -176
B/C 1.047 1.038 1.029 1.024 1.020 1.015 1.011 1.001 0.992

Tabulka 72 — Citlivost na zménu naklad( na provoz vlaki — Osobni — Varianta Ceko - EA
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Textova ¢ast

Ekonomické hodnoceni

Citlivost na zménu nakladu silniéni dopravy - Nakladni doprava - Varianta Ceko - EA

Zména 30% | 20% | -10% -5 % 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 4.74 % 4.88 % 5.02 % 5.09 % 5.15% 522 % 529 % 5.43 % 5.56 %
Ekonomické | ENPV
esEls [mil. K&] -770 -362 46 249 453 657 861 1269 1677
B/C 0.967 0.984 1.002 1.011 1.020 1.028 1.037 1.055 1.072
Tabulka 73 — Citlivost na zménu nakladu silni¢ni dopravy — Nakladni — Varianta Ceko - EA
Citlivost na zménu uspor cestovnich dob - Osobni doprava - Varianta Ceko - EA
Zména 30% | -20% | -10% -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 4.89 % 4.98 % 5.07 % 511 % 5.15% 5.20 % 5.24 % 5.33% 541 %
Ekonomické | ENPV
esEls [mil. K&] -312 -57 198 326 453 581 708 963 1219
B/C 0.987 0.998 1.009 1.014 1.020 1.025 1.031 1.042 1.053
Tabulka 74 — Citlivost na zménu uspor cestovnich dob — Osobni — Varianta Ceko - EA
Citlivost na zménu uspor cestovnich dob - Nakladni doprava - Varianta Ceko - EA
Zména -30 % -20 % -10 % -5% 0% 5% 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 4.83 % 4.94 % 5.05 % 5.10 % 5.15% 521 % 5.26 % 5.37 % 5.47 %
Ekonomické | ENPV
I —— [mil. K&] -502 -183 135 294 453 613 772 1090 1409
B/C 0.978 0.992 1.006 1.013 1.020 1.026 1.033 1.047 1.061
Tabulka 75 — Citlivost na zménu uspor cestovnich dob — Nakladni — Varianta Ceko - EA
Citlivost na zménu externalit - Osobni doprava - Varianta Ceko - EA
Zména 30% | -20% | -10% -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
ERR [%)] 4.85 % 4.95 % 5.05 % 5.10 % 5.15% 5.20 % 5.26 % 5.36 % 5.46 %
Ekonomické | ENPV
Teraee [mil. K&] -451 -150 152 303 453 604 755 1 056 1 358
B/C 0.981 0.994 1.007 1.013 1.020 1.026 1.033 1.046 1.059
Tabulka 76 — Citlivost na zménu externalit — Osobni — Varianta Ceko - EA
Citlivost na zménu externalit - Nakladni doprava - Varianta Ceko - EA
Zména 30% | 20% | -10% -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 4.79 % 4.91 % 5.03 % 5.09 % 515% 521 % 5.28% 5.40 % 551 %
Ekonomické | ENPV
- [mil. K&] -627 -267 93 273 453 634 814 1174 1534
B/C 0.973 0.988 1.004 1.012 1.020 1.027 1.035 1.051 1.066
Tabulka 77 — Citlivost na zménu externalit — nakladni — Varianta Ceko - EA
VARIANTA DEKO
Citlivostni analyza pro Variantu Deko je v nasledujicich tabulkach a grafech.
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Textova ¢ast
Ekonomické hodnoceni

Citlivost na zménu investi¢nich naklada projektu - Varianta Deko - FA

Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0% 5% 10 % 20 % 30 %
;'r":’lfs:'(i']“ TELIEE 20958| 23953| 26947| 28444| 29941| 31438 32935| 35929| 38923
... |IRR[%] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
Financni
ukazatele [Fn':'iFl’_VKé] -15622| -18276| -20930| -22257| -23584| -24911| -26238| -28892| -31546
Tabulka 78 — Citlivost na zménu CIN — Varianta Deko - FA
. . W . - W - r [#] .
Citlivost na zmeénu investicnich nakladu projektu (FNPV)
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Graf 4 — Zavislost FNPV na zméné CIN — Varianta Deko
Dale nasleduje citlivostni analyza CIN pro vysledky ekonomické analyzy.
Citlivost na zménu investi¢nich naklada projektu - Varianta Deko - EA
Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
;'r":’ifsé'g]"' TElREG 18051| 20630| 23209| 24498| 25788| 27077| 28366| 30945| 33524
ERR [%] 919% | 7.85%| 6.78%| 6.31%| 588%| 548%| 512%| 4.45%| 3.86%
Ekonomické | ENPV
ukazatele [mil. K&] 8 603 6 537 4471 3438 2 405 1372 339| -1727| -3793
B/C 1.595 1.395 1.240 1.175 1.116 1.063 1.015 0.930 0.859
Tabulka 79 — Citlivost na zménu CIN — Varianta Deko — EA
Citlivost na zménu nakladu silniéni dopravy - Nakladni doprava - Varianta Deko - EA
Zména -30 % -20 % -10 % -5 % 0% 5 % 10 % 20 % 30 %
ERR [%] 528% | 549%| 569%| 578%| 588%| 598%| 6.07%| 6.26%| 6.45%
Ekonomické | ENPV
ukazatele [mil. K&] 744 1297 1851 2128 2 405 2 682 2 959 3512 4 066
B/C 1.036 1.063 1.090 1.103 1.116 1.130 1.143 1.170 1.197
Tabulka 80 — Citlivost na zménu nakladl silniéni dopravy — Nakladni -Varianta Deko - EA
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v Ekonomické hodnoceni

Citlivost na zménu uspor cestovnich dob - Osobni doprava - Varianta Deko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0% 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 556% | 5.67%| 578%| 583%| 588%| 593%| 599%| 6.09%| 6.19%

Ekonomické | ENPV

I —— [mil. K&] 1495 1798 2102 2253 2 405 2 556 2708 3011 3314

B/C 1.072 1.087 1.102 1.109 1.116 1.124 1.131 1.146 1.160

Tabulka 81 — Citlivost na zménu Uspor cestovnich dob — Osobni — Varianta Deko - EA

Citlivost na zménu uspor cestovnich dob - Nakladni doprava - Varianta Deko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 540% | 557%| 573%| 580%| 588%| 596%| 6.04%| 6.19%| 6.33%

Ekonomické | ENPV

esEls [mil. K&] 1074 1518 1961 2183 2 405 2627 2848 3292 3736

B/C 1.052 1.073 1.095 1.106 1.116 1.127 1.138 1.159 1.181

Tabulka 82 — Citlivost na zménu Uspor cestovnich dob — Nakladni — Varianta Deko - EA

Citlivost na zménu externalit - Osobni doprava - Varianta Deko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0 % 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 544%| 559%| 574%| 581%| 588%| 595%| 6.02%| 6.16%| 6.30%

Ekonomické | ENPV

esaEls [mil. K&] 1173 1584 1994 2200 2405 2610 2815 3226 3 636

B/C 1.057 1.077 1.097 1.106 1.116 1.126 1.136 1.156 1.176

Tabulka 83 — Citlivost na zménu externalit — Osobni — Varianta Deko - EA

Citlivost na zménu externalit - Nakladni doprava - Varianta Deko - EA

Zména -30 % -20 % -10 % 5% 0% 5% 10 % 20 % 30 %

ERR [%] 533%| 552%| 570%| 579%| 588%| 597%| 6.06%| 6.23%| 6.40%

Ekonomické | ENPV

Teraee [mil. K&] 882 1390 1897 2151 2405 2 659 2912 3420 3927

B/C 1.043 1.067 1.092 1.104 1.116 1.129 1.141 1.166 1.190

Tabulka 84 — Citlivost na zménu externalit — Nakladni — Varianta Deko - EA

KVALITATIVNI ANALYZA RIZIK

Kvalitativni analyza rizik slovné (i Ciseln€) popisuje rozsah a pravdépodobnost moznych
nasledkld. Hlavnim ukolem této analyzy je vyjadfit miru rizika, které je obtizné urcit Ciselné. Vystupy
mohou slouzit jako zdlvodnéni nutnosti provést kvantitativni analyzu rizik. Rizika jsou vyjadfena
v tabulkach, kde jsou popsana a je urCena pravdépodobnost jejich vzniku a pfipadné dopady
a moznosti zmirnéni téchto dopadd. Jedna se o pristup, ktery je rychly, jednoduchy, ale je vice
subjektivni.

Mezi hlavni rizika, ktera je nutno zohlednit patfi:
e rizika souvisejici s poptavkou:
o jiny odhad provozu oproti pfedpokladim;
e rizika tykajici se navrhu:
o neadekvatni prizkumy a Setfeni v dané lokalité,
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o neadekvatni odhady naklad( na projektové prace;
e administrativni rizika a rizika spojena se zadavanim vefejnych zakazek:
o prutahy v fizeni,
o stavebni povoleni,
o povoleni provozu;
e rizika spojena s nakupem pozemkd:
o vySSi naklady na nakup pozemkdm oproti pfedpokladim,
o prutahy v fizeni;
e rizika souvisejici s vystavbou:
o prekroceni projektovych nakladd,
o zaplavy, sesuvy pldy atd.,
o archeologické nalezy,
o rizika souvisejici se smluvnim dodavatelem (Upadek, nedostatek zdrojl);
e provozni rizika:
o vySSi naklady na udrzbu a opravy oproti pfedpokladim;
e finan¢ni rizika:
o niz8i vybrané poplatky oproti pfedpokladiim;
¢ regulacni rizika:
o zmény environmentalnich pozadavku;
e ostatni rizika:
o odpor vefejnosti.

V nasledujicim textu jsou uvedena nejzavaznéjsi rizika, kterd maji vliv na kritické proménné a tim i na
vysledky ekonomické hodnoceni. Néktera z nich byla pro tento projekt irelevantni nebo zanedbatelna. Dale
jsou rozebrana rizika, kterd povazujeme za dilezita.

Z hlediska zjisténych kritickych proménnych jsou rizikové vSechny cinnosti, které souvisi s celkovymi
investiCcnimi naklady. Matice rizik je uvedena v nasledujici tabulce. Na zakladé této tabulky jsou
vyhodnocena jednotliva rizika.
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- Pravdépodobnost Celkové Hodnoceni L C e
Riziko vyskytu Dopad . i Dopad Opatfeni pro zmirnéni rizika
Zadavani vefejnych zakazek - nekvalitni nebo neulplnd zadavaci VEasna a kvalitni pfiprava zadavaci dokumentace, zajisténi publicity zadavaciho
dokumentace, netransparentni anebo diskriminacni vybér dodavatele, 3 2 5 Stredni Zpozdéni zahajeni realizace fizeni, transparentni a nediskrimina¢ni kvalifikacni kritéria, pribézna kontrola
nedodrzeni vS§ech administrativnich postupud a lhit, namitky uchazecu, stavby dodrzovani vSech administrativnich postupl a IhaGt, vyporadani vSech dotazl
zruSeni zadavaciho fizeni. a namitek dodavateld.
Ne\fyporadam’ vgeph majetkopravr?lcfh vztaht Ypotrebngn; terfrvnnu’ Zpozdéni zahajeni realizace Kvalitni zpracovani DUR a dodrZovani nastavenych postupli, vedeni evidence
z dhvodu neziskani souhlasl vlastnikd, nedohledani vlastniku, zatiZzeni . P . , NP . . . .
o Y : e . o . 3 3 8 Vysoké stavby, dodate¢né naklady na potfebnych pozemkd, aktivni pFistup a soucinnost s vlastniky pozemku, dodrzovani
pozemkU pravy tfetich osob, nutnosti vyvlastnéni, Spatné soucinnosti o “ L L o .
o . g pfipravu vS8ech administrativnich postupu a Ihat.
pfi jednani s vlastniky.
V¢€asné a kvalitni zpracovani projektové dokumentace, spoluprace s organy mistni
- R . . < . " samospravy pfi sestavovani dlouhodobych a stfednédobych vyhledl a pland, fadné
Administrativni rizika - posouzeni dopadu stavby na Zivotni prostiedi, « s s S . ; PR . .
ix o . ) v . . Zpozdéni zahajeni realizace zpracovana a dostateéné predjednana dokumentace EIA bude predpokladem
nezajisténi uzemné planovaci dokumentace, Uzemniho rozhodnuti, . . Y . . L, vix: R oox s v . .
- L o ey . s ) 3 2 5 Stredni stavby, dodate¢né naklady na k jejimu snadné&jSimu schvaleni. Dlraz na vybér kvalitniho provéfeného zhotovitele,
namitky dotéenych organu statni sprava, odpor Siroké resp. dotéené o ; R - et o
. : pfipravu variantni navrh tras, Pfiprava stavby v co nejvétS§im souladu se zamérem
vefejnosti. . . - e ; .
projednanym v procesu EIA tak, aby zmény nebyly kvalifikovany jako vyznamné
z hlediska jejich vlivu na ZP.
Ostatni rizika pfipravy - nekvalitni zpracovani zaméru projektu stavby,
technické a procesni chyby v projektové dokumentaci, zastaravani Dusledna a dikladna kontrola navrhu zaméru projektu pfed vydanim jeho Cistopisu,
projektovych dokumentaci a rozhodnuti, neopravnéné pozZadavky kontrola dodrzovani TP, TKP, ZTKP, VNA a CSN a metodickych pokynti MD CR,
budoucich spravct jednotlivych objektll a organG statni spravy, vliv Zpozdéni zahajeni realizace zajisténi fadné evidence a harmonogramt postupu pfipravy véetné sledovani jejich
provedeni zaméru na zivotni prostfedi s ohledem na predpokladané 3 2 6 Stredni stavby, dodate¢né naklady na dodrzovani, spravné planovani a zajisténi finanéniho kryti jednotlivych stupnl
technické feSeni a cenu, budovani nadmérnych, nebo zbytecnych, pfipravu a realizaci stavby pfipravy, provadéni procesu EIA na celé tahy, v€asné a disledné ovéfeni a
opatfeni pro kompenzaci vlivu stavby na zivotni prostfedi, spoluprace projednani opravnénosti pozadavkii na opatfeni k ochrané ZP, minimalizace
mezi jednotlivymi organizacnimi jednotkami v ramci pfipravy projektové zbyte¢nych nakladu, dostate¢na koordinace v ramci SZDC.
dokumentace staveb.
Rizika realizace staveb - zvySovani nakladi staveb, nekvalitni
provedeni praci, nedostate€na kontrolni ¢innost objednatele, Zpozdéni realizace stavby, Kontrola dodrzovani realizace dle projektu a dal$ich smluvnich dokument(, kontrola
nedodrzeni smluvni a dalSich podminek pro realizaci praci, 3 2 7 Stredni dodate¢né naklady realizaci provadéni praci dle smlouvy a resortnich pfedpis, kontrola vykonu TDI, koordinace
neopravnéné zmény staveb, nedodrzeni diléich a kone¢nych termin( stavby ¢innosti na strané objednatele, kontrola terminu realizace.
realizace.
Provadét dislednou prdbéznou kontrolu vedeni analytické evidence v souladu
Rizika realizace staveb - nedostate¢na nebo nelplna evidence dokladu s Ucetni evidenci pofizeni investic, kontrola kvality pfedavanych staveb a objektl
stavby a dokladl souvisejicich se stavbou, pfejimka nedokonéenych Dodate¢né naklady na strané véetné dusledné kontroly certifikatl a dokladl o shodé dodavanych materiald
nebo nekvalitnich praci, neuplathovani vad v zaruéni dobé&, pferuseni 2 2 4 Nizké objednatele, zpozdéni uvedeni do a technologii, uplatnéni vadného plnéni v souladu se smlouvou, kvalitni pfebirani
kolaudac¢niho Fizeni, nezajisténi vybéru myta na nové zprovoznénych provozu odstranovanych vad, u zavaznych vad zajistit technicky dozor po dobu odstranovani
Usecich, nedostate¢na archivace doklada. vad, koordinace terminu zprovoznéni Useku s &innostmi nutnymi k zajisténi vybéru
myta, fadna archivace dokladt dle predpisu.
Zkreslené vysledky
Odlisné hodnoty dopravniho provozu proti pfedpokladtm. 2 3 6 Stredni ekonomického hodnoceni, Zpracovani podkladll a dopravnich modelll v dostateéném rozsahu.
nedostatecna kapacita trati
Dodate&né naklady na udrsbu na Radné planovani udrzby a oprav s ohledem na prfidélené finanéni prostfedky.
Vy$$i naklady na udrzbu a opravy oproti predpokladim. 2 3 6 Stredni strand soravee y Disledna kontrola efektivnosti vynakladanych prostfedkd. Volba optimalnich
P technologii.
Finanéni rizika - moznost zmény predpist, urCeni konkrétnich vlaka, 2 2 4 Nizké Snizeni pfijma, dopady na Déisledna kontrola dopravniho modelu, odbornost, aktualizace podkladi.

souvislost s dopravnim modelem.

vysledky EH

Tabulka 85 - Zdroj pro registr rizik
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Chybné 2 Zkreslené vysledky EH, Dostate¢na kontrola a v€asné
. T . . predpoklady, 8 Chybny odhad poptavky S ohledem na zpracovany dopravni nedostate¢na Ci P N MD
Rizika souvisejict Uspo_rg casu nedostatecny B muze ovlivnit Casové model, znalosti Uzemi a zkuSenosti v nadhodnocend kapacita C/Iv prgdanl POdk.Iadl,J pro DM. CR; B/l
S poptavkou cestujicich . c PN . - NP . Nasledna pecliva kontrola -
rozsah dopravniho S ztraty/pfinosy na projektu zpracovani DM trati. Vétsi podil sstuntl DM SZDC
modelu 2 prevedenych cestujicich vystupd '
=)
Spatna znalost . .
uzemi 2 Projekt se nachazi ve fazi studie lﬁgﬂgsgn?zkrl:gﬁzzgi stavb
Rizika tykajici se a problematiky, <] Navyseni CIN pred proveditelnosti, geologie neni znama, Navyseni CIN v letech planovani a : VoY, 5
; p . CIN . g A : exs S 2 1] ) c/i provéfovani kvality praci, SZDC B/l
projektového navrhu nedostatecné 2 a v prubéhu vystavby blizsi stavebni prazkumy nebyly vystavby 9 o X
i = poZadavky na prizkumné
podklady, nekvalitni © provedeny . ioktové DFi -
dokumentace ™ prace v projektové pfipravé
Administrativni rizika e ProcesypH = ©
. S Zpozdéni zadavani vefejnych 2 . . L . e . . A . . L -
a rizika spojena se Zahaieni zakazek. pratah S VySe CIN pfed zahajenim Moznost pratahd pfi vybéru I Zména CIN pred zahajenim DIl Dusledné a spravné vypsani syDe DIl
zadavanim verfejnych reali zjace stavb i 'zem’nri) Y 2 realizace zhotovitele stavby realizace vybérovych Fizeni
zakazek y priuzemnt =
a stavebnim Fizeni ™
‘0 ~ . ,
Rizika spoiend s vkupem CIN a zpozdéni Nevyporadani 8 VySe CIN pred Jsou zahmuty Wkuby noweh Varianta nezahrnuje nové Dgsqgeg':ﬁisvtﬁye%?: Fi :
poJ ykup zahajeni vztaht v potfebném 8 zahajenim, zpozdéni Irnuty vykupy y ] trati, pozadavky na vykupy C/I postupd, P PP SzZDC B/
pozemkdu - , c : pozemku 3 A jednani s vlastniky
realizace stavby terminu ° realizace pozemk( budou minimalni o s
L nemovitosti
%)
Nedoslatecné Kvalitni dokumentace,
pre 2 - ) dusledna kontrola pfipravy
. o CIN, dopady na prazkumy, o . - Nekvalitné zpracovana dokumentace, . N . . .
Rizika souvisejici Sech o fedvidatelng o VySe CIN v prdbéhu itah oFi i b m Zména CIN, moznost cl staveb, koordinace €innosti, syDe B/l
s vystavbou vsec k?y prinosy ne p:e ,Vk' ta etnef 2 realizace i po ni prr]us vprl;;]ra(\j/y area |zaf;ekstave ! zastaveni stavby v realizaci predbézna opatfeni a
projektu LZ]N:dne?( Zer)];[so\l;(i)teyl,e E chybné vyhodnocené prizkumy monitoring moznosti vyskytu
stpavby 175) sesuvu pud
2 Netvori zasadni bfi
. . o} M . oo s . etvoli zasadni pfinosy e i R }
Provozni rizika Naklady sprévce Chybne star]ovene S Chybne star]ovene Nas_tayem nakladu dle dlouhodobych I projektu, maly viiv na Al Radné planovani udrzby ssDC Al
naklady spravce ° naklady spravce v EH statistik . a oprav
3 vysledky EH
[a)
Zména predpisu 2 X .
Finanéni rizika Pim stanovujici cenu za S Vliv na finanéni S ohledem na fazi dokumentace, m Netvofi zasadni pfinosy, ale B/ Sgslgsgﬁwgomngg:u vstupd sIpe Al
my pouziti dopravni 2 i ekonomickou analyzu podrobnost dopravniho modelu muze mit vliv na EH dopEH ’ P
cesty, odligné viaky 3
o
. - »
Externality fgnfgf?n\; I;glslatlve, e Zména CIN. ohodnoceni Dodrzovani pozadavku EIA, kvalitné Muze dojit ke snizeni Kontrola pozadavk dle } B/
Regulaéni rizika (nehodovost, ne}(;ostateéné 8 externalit ’ zpracovana dokumentace, 11} pFinosu projektu po celou B/l platnych predpis(, dodrzeni SzDC
hluk), CIN opatent '§ dlouhodobé statistiky délku sledovani pozadavku EIA
o
Chybna 3 Kvalitni administrati
R Realizovatelnost yona S Zména CIN, doba Odpor vefejnosti proti zvySeni Vliv na pfipravu stavby, valitni administrativa 5
Ostatni rizika projektu komy r_ukac? 2 realizace prepravy a hluku v jejich blizkém okoli i doba realizace projektu Chu prOJevk.tu, prIOJednavanl SZDC B/
S vefejnosti = s vefejnosti
o
2
Tabulka 86 — Registr rizik pro Variantu C1, Ceko
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Q
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nedostate¢na £ externalit L o . o
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a
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. . . [e) v . . Ly ;Y . . ey . . .
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a
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stavby 3 pozemk( budou minimalni s vlastniky nemovitosti
%)
g;%zzt::]?;?ﬂzkumy 2 Kvalitni dokumentace, dlsledna
Rizika souvisejici CIN, dopady na | |0 e v idatelné 2 | Vyse CIN v prabshu Nekvalitné zpracovana dokumentace, Zména CIN, moznost kontrola pfipravy staveb, | |
5 . vSechny pfinosy 5 - 2 D ) . . C pratah pfipravy a realizace staveb, 1l . . (o]} koordinace ¢innosti, pfedbézna | SZDC B/l
s vystavbou . Zivelné katastrofy, = realizace i po ni - P zastaveni stavby v realizaci N L . -
projektu upadek zhotovitele 3 chybné vyhodnocené priizkumy opatfeni a monitoring mozZnosti
stavby = vyskytu sesuvu pud
8
. . o - L P 5 . Netvofi zasadni pfinosy S PRI
6 Provozni rizika Naklady spravce Chybne star'\ovene 3 3 Chy'bne stanovené naklady A Nas_tayenl nakladu dle dlouhodobych I projektu, maly vliv na vysledky All Radné planovani udrzby sSIDC Al
naklady spravce < spravce v EH statistik EH a oprav
(o)
[a)
Zména predpisti %
7 Finanéni rizika PFijmy stangyupm cenu za 2 3 _VI|v na flqancnl ] B S ohledem na fazi dt?kumentace, m Neatyorl gasgdnl pfinosy, ale B/ Dusledna kont{ola dopravniho sSIDC Al
pouziti dopravni < i ekonomickou analyzu podrobnost dopravniho modelu maze mit vliv na EH modelu, vstup do EH
cesty, odlisné vlaky °
a
. T )
Externality fgnfggng I;glslatlve, ) Zména CIN. ohodnoceni Dodrzovani pozadavkl EIA, kvalitné Muze dojit ke snizeni pfinost Kontrola pozadavk dle 3
8 Regulaéni rizika (nehodovost, hluk), Y . 3 3 = B zpracovana dokumentace, dlouhodobé 1] projektu po celou délku B/l platnych predpist, dodrzeni SzZDC B/Il
nedostate¢na £ externalit - o . o
CIN L =1 statistiky sledovani pozadavka EIA
opatreni o
a
b
. . . [e) v . . Ly ;o . . ey . . .
9 Ostatni rizika Ree_lllzovatelnost Chy?n_a korpunlkace 3 3 Zména CIN, doba realizace | C Odpor ver_ej_nostl prop zvy$eni pfepravy I VI|v.na pfipravu stavby, doba c/i Kve_1I|tn| gd'ml'mstreitn_/a prgjektu, s7DC B/II
projektu s vefejnosti < a hluku v jejich blizkém okoli realizace projektu projednavani s vefejnosti
o
a
Tabulka 88 — Registr rizik pro Variantu Deko
Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 78/84

8. dil¢i pInéni

ICD:| 16 |

6959

8 | o1 [ oo | o0 |

001




B @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav—Liberec . Textova Cast
NSE Ekonomické hodnoceni

Ve zpracované matici rizik, ktera je uvedena nize, jsou vysledky jak pfed provedenim
zmirAujicich opatfeni (Cerné), tak po provedené napravé (Cervené). S ohledem na registr rizik je
patrné, ze nejvétsi vliv na projekt maji celkové investi¢ni naklady, které vytvari nejvétsi riziko.

S ohledem na fazi projektu Ize konstatovat, ze je nutné pfi pfipravé projektu vénovat velkou
pozornost prfedevs§im investicnim nakladim stavby, véetné doby realizace — tedy pfipravy stavby.
| kdyZ doba realizace nema pfimy vliv na ukazatele ekonomického hodnoceni (vliv na diskontni
sazbu, vliv na NPV), ma vliva maze ovlivnit pfedevSim celkové investi¢ni naklady projektu.

Po zavedeni zmirfiujicich opatfeni se vSechny promé&nné nachazeji na urovni nizkého rizika.
Néktera rizika, zlstavaji shodna pro vSechny projektové varianty. Jedna se predevSim o
administrativni riziko €. 3, spojené také se zadavanim vefejnych zakazek, dale rizika financni,
regulacni a provozni zustavaji stejna jak prfed tak po zavedeni zmirfujicich opatfeni. Jsou pro
v8echny varianty urCena stejné a jejich zména vyvolava stéle stejné riziko.
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Tabulka 89 — Matice rizik pfed zavedenim opatfeni s lokalizaci jednotlivych rizik — C1, Ceko
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Tabulka 91 — Matice rizik po zavedeni opatfeni — C1, Ceko

Pro Variantu C1 zlstavaji néktera rizika na urovni stfedni, pfesto je zbytkové riziko dostate¢né
nizké. Stfedni riziko vykazuji pfedevsim rizika spojena s poptavkou, vykupem pozemkd, vystavbou a
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také ostatni rizika. To znamena, Ze nejvice jsou opét ovlivnény CIN, doba realizace a asové Uspory
zavislé na kvalité dopravniho modelu. ZvySeni rizik je pochopitelné k vétSimu rozsahu stavby.
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Tabulka 92 — Matice rizik pfed zavedenim opatfeni s lokalizaci jednotlivych rizik — C2el
ZAVAZNOST
I Il 1] \ Y

=
Q
> A 6,7
o
8 B 8 1
o] 5
o
>g C
3
o D 8

E

Tabulka 93 — Matice rizik po zavedeni opatfeni — C2el

Pro nejrozsahlejsi variantu zlstava jesté vice proménnych v Urovni stfedniho rizika. V arovni B/l
zustavaji rizika spojena s poptavkou, ktera zna¢né ovlivriuji Casové uspory a vychazi z dopravniho
modelu. Dale také rizika souvisejici s vystavbou, ktera ovliviiuji CIN, ale mohou mit vliv i na ostatni
proménné v projektu. Na urovni C/Ill pak zUstavaiji rizika spojena se samotnym projektovym navrhem,
ktery je pro tuto variantu nejrozsahlejSi z hlediska riznych Uprav a mohou byt proto zna¢né ovlivnény
opét CIN. Potom rizika spojena s vykupem pozemku a ostatni rizika. Postaveni téchto rizik je dano
pfedevdim tim, Ze je Varianta C2el chapana jako maximalisticka a Upravy v ramci projektu jsou
nejrozsahlejsi.
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Tabulka 94 — Matice rizik pfed zavedenim opatfeni s lokalizaci jednotlivych rizik — Deko
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Tabulka 95— Matice rizik po zavedeni opatfeni — Deko

Pro Variantu Deko dochazi k pfesunu vétsiny rizik do oblasti nizkého rizika. Ve stfednim riziku
zUstavaji pouze rizika spojena s poptavkou, ktera jsou, jak je jiz vySe zminéno, zavisla pfedevsim na
vystupech z dopravniho modelu a mohou proto ovlivnit celou ekonomiku. Prfesto jsou rizika
dostate€né snizena a nezUstava zadné zbytkové riziko.

Jak se da predpokladat, nejvice rizikovou je Varianta C2el. Spole¢né s Variantou C1 jsou sice
ohodnoceny stejnym stupném rizika, ale vzhledem k tomu, Ze je Varianta C2el nadstavbou Varianty
C1, rizika jsou zde jesté rozsahlejSi. Je to dano predevsim vétSim zaborem pozemku (vétsi rozsah
novych trati a propojek). Za nejrizikovéjSi jsou pro tyto varianty povazovana rizika: ziskavani
stavebniho povoleni, pratahy v fizeni nebo pfekroceni projektovych nakladd a riziko zaplav &i sesuvu
pudy. Rizika pro Variantu Ceko jsou témér totozna s Variantou C1, ze které Ceko vychazi. Z toto
dlvodu si prebira rizika s touto variantou spojena, i kdyz tfeba v mensi mife. Rizika Varianty Deko
jsou naopak o néco mirngjSi nez pro Variantu Ceko, protoze se jedna o modifikaci této varianty, ktera
nezahrnuje usek V&etaty — Mlada Boleslav. Pro Variantu Deko je stfednim rizikem ohodnoceno riziko
spojené s poptavkou.

Néktera tato rizika Ize do znaCené miry eliminovat aktivnim jednanim s dotéenymi organy,
dodrzovanim terminu, kvalitni pfipravou apod. Potom nemusi dochazet k pritahim v realizaci stavby
anebo mohou byt doby vyrazné zkraceny. Co se ty€e pfirodnich jevd, nemuzeme je pfedpovidat v tak
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dlouhém vyhledovém obdobi, Ize ale duslednym monitorovanim stavby a protipovodfiovymi
opatifenimi do zna¢né miry ovlivnit jejich dopad na stavbu.

Po aplikaci zmirnujicich opatfeni dochazi ke snizeni rizika, témérf pro viechny vlivy. Tam, kde je
riziko oznaceno stejnou mirou, dochazi ale ke znatelné sniZzeni pravdépodobnosti, Ze dany jev
nastane. Mizeme konstatovat, Ze po zavedeni opatfeni je zbytkové riziko dostateCné nizké a tudiz
neni potfeba zahrnovat kvantitativni analyzu rizik.

4.2 Kvantitativni analyza rizik

Kvantitativni analyza rizik se obecné zpracovava pro ty projekty, kde vystaveni zbytkovych rizik
zUstava po zavedeni zmirfujicich opatfeni stale vyznamné.

Analyza rizik je pak nasledné zpracovana pro definované kritické proménné za pomoci metody
Monte Carlo.

V ramci tohoto projektu byla v8echna rizika po provedeni opatfeni zafazena do skupiny mirna
a stfedni (zelena a Zluta barva v tabulce matic miry rizika), projekt nevykazuje zavazna rizika, proto
neni nutné analyzu rizik zpracovavat.

5. ZAVERY, DOPORUCENI, SHRNUTI

5.1 Obecné

5.1.1 Shrnuti vysledki dokumentace

Pfedmétem studie proveditelnosti byl navrh fedeni Zzelezniéniho spojeni Praha — Mlada Boleslav
—Liberec a jeho ekonomické posouzeni, které ma za ukol urcit, ktera varianta by byla z hlediska
financovatelnosti nejvhodnéjsi a zda vibec bude projekt mozné doporucit k dalSimu sledovani
z hlediska socioekonomickych pfFinosu.

Mezi hlavni cile projektu patfi nejen zlepSeni a zatraktivnéni tohoto spojeni pro cestujici, a to
nejen na dalkovych trasach — tedy slouzici jako spojeni Praha — Liberec, ale pfedevdim zlep3eni
vazeb pro pfiméstskou dopravu, jedna se tedy pfedevsim o zlepSeni dopravni dostupnosti Praha —
Mlada Boleslav a Mlada Boleslav — Liberec a jejich bezprostfedniho okoli. V ramci posouzeni
jednotlivych variant bude také uvazovano s vyhodngjSi dostupnosti danych lokalit a zlep3eni
dostupnosti pro nakladni dopravu, pfedevdim se jedna o lepsi vyuziti Zelezniéni sité pro nakladni
dopravu na ukor sité silni¢ni.

Z vysledku analyzy Ize konstatovat, Ze varianty Ceko a Deko generuji dostate¢né pfinosy jsou
efektivni. Varianty C1 a C2el vykazuji zapornou hodnotu ENPV, vnitfni vynosové procento je sice
kladné, ale nedosahuje pozadované minimalni hodnoty 5 %. K dalSimu sledovani je tak mozné
doporudit Varianty Ceko a Deko.

Varianta Ceko vychazi z Varianty C1. Rozsah infrastrukturnich opatfeni se omezuje na usek
Praha — Mlada Boleslav, v useku Mlada Boleslav — Turnov je rekonstruovana pouze Zst. Bakov nad
Jizerou. Rozsah nakladni dopravy zlstava shodny s Variantou C1. Dochazi ale k posunu roku
zprovoznéni, a to dfive nez u Variant C1 a C2el, tedy v roce 2033. Vystavba zacina v roce 2025, jako
u v8ech ostatnich variant. Varianta Deko bude realizovana v letech 2025 — 2031. Z hodnoceni
vychazi ze vSech variant nejpfiznivéji. To miaze byt zplsobeno pfedevSim tim, ze jsou zachovany
benefity Varianty C1 (pfevedena nakladni doprava, pfevedeni cestujici) a zaroven je to varianta se
snizenymi naklady, pfedevsim diky tomu, Ze nebudou realizovany upravy v useku VSetaty — Mlada
Boleslav.

V nasledujicich tabulkach je uveden prfehled vysledkd finanéni a ekonomické analyzy pro
jednotlivé varianty.
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Shrnuti vysledkt

Ukazatel/Varianta C1 C2el Ceko Deko

Finanéni vnitfni vynosové procento

investice FRR/C N/A N/A N/A N/A

Financni Cista soucasna hodnota

investice FNPV/C [CZK] -30 261 144 593 | -37 805 791 828 | -25 225 637 916 | -23 583 651 687

Ekonomické vnitini vynosové procento

ERR 3.85% 2.61 % 5.15% 5.88 %

Ekonomicka cista soucasna

hodnota ENPV [CZK] -3 967 614 556 | -9 179 514 543 453 404 183 | 2404 825 057

Rentabilita nakladi 0.865 0.733 1.020 1.116

Tabulka 96 — Shrnuti vysledk( ekonomického hodnoceni

5.1.2 Zavéry a doporuceni

Projekt pfinasi pro vSechny varianty kvalitnéjSi spojeni Praha — Liberec. Dochazi k usporam €asu
cestujicich, lepSimu komfortu cestujicich diky modernizaci a zvySeni bezpeénosti. Z hlediska téchto
pfinosu dobfe vychazi varianty se snizenymi naklady Ceko a Deko. VSechny projektové varianty plni
cile projektu. Prfevadi se nakladni doprava ze silnice na Zeleznici, stejné tak i cestujici radéji vyuziji
spojeni po Zeleznici nez automobilem nebo autobusem. | varianty se sniZzenymi naklady
(Ceko a Deko) si zachovavaji pfinosy optimalizované varianty C1 a maximalistické Varianty C2el.
Varianta C2el je navrzena jako maximalisticka a méla by proto pfinaSet i nejvice pfinost do
ekonomického hodnoceni. Vzhledem upravé celé trati Praha — Mlada Boleslav — Liberec jsou jeji
investiCni naklady opravdu vysoké a pfinosy bohuzel nedosahuji takové vy3e, aby tato varianta
mohla uspét.

Projektové varianty v rGzné mife zahrnuji novou infrastrukturu, zdvoukolejnéni a elektrizaci.

Nejvice Uprav zahrnuje Varianta C2el. Jak je jiz zminéno v pfedchozim odstavci, uvazuje s elektrizaci
celé dot&ené sité trati. Navic bude vétSina trati realizovano zdvoukolejnéni trati. Z tohoto hlediska je

V8echny varianty jsou finanéné narocné vzhledem k rozsahu feSeného Uzemi. Pfinosy pro
Varianty C1 a C2el, jsou sice vysoké, ale vzhledem k rostoucim investiénim nakladim to neni
dostacujici. Je ale mozné se zaméfit na varianty se sniZzenymi naklady, tedy Ceko a Deko. Které
dosahuji témér stejnych pfinost jako Varianty C1 nebo C2el, ale jejich finanéni naro¢nost neni tak
velika.

5.2 Vybrané metody shrnuti vysledkt projektu

5.2.1 Analyza cilti projektu
Nasledujici tabulka uvadi miru naplnéni jednotlivych cilt projektu v jednotlivych variantach.

Varianta BP C1 Czel Ceko Deko
Cil 1 (Zkraceni cestovnich dob) ne castecné ano v Casti trasy | v Casti trasy
Cil 2 (ZlepSeni dopravni ne ano ano ano ano
obsluznosti)
Cil 3 (zvyseni kapacity spojeni) Ne ¢astecné ano v Gasti trasy | v Casti trasy
Cil 4 (zlepSeni pro nakladni Ne ano ano ano ano
dopravu)

Tabulka 97 - Analyza cilt projektu
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5.2.2 Kvantitativni a kvalitativni srovnani variant

Nasledujici tabulka pfedstavuje kvalitativni a kvantitativni srovnani jednotlivych variant. Pro
prehlednost je rozdélena na dvé tabulky — prvni obsahuje Varianty Bez projektu (BP) a C1, druha
Varianty C2el,Ceko a Deko.

Varianta BP C1

Rekonstrukce Praha — MB — Turnov, zZst.,
zdvoukolejnéni vyh. Skaly — Neratovice,
Dalovicka sp., nova trat' Lysa nad Labem —
Cachovice, Bezdéginska sp., Hodkovice n. M.
— odb. Simonovice

Popis infrastrukturniho

L e Stavajici stav
rfeseni

Popis provozni feSeni Stavajici rozsah Prevedeni rychlikl pfes Milovice

o Kvalitativni Kvalitativni T PR
Subkritérium ukazatele ukazatele Kvalitativni ukazatele Kvantitativni udaje
Kritérium Délka trasy Soucasny stav Soucasny stav Soucasny stav Zachovana
Rychlost Zvy§ eni na vetsine Zvy'senl na vetsiné Zvyseni v ¢asti trasy Nad 100 km/h
trati trati
Tabulka 98 — Srovnani Variant BP, C1
Varianta C2el Ceko Deko
. . C1 + Ctvefinska sp. + Ctvefin — . .
vPciplsrlnfrastrukturnlho Hodkovice n. M. + elektrizace Modifikace C1 Rz?dukovana Cgko 0 Usek
feSeni . VSetaty — Mlada Boleslav
celé trasy
Popis provozni feSeni {\rlzca);/g expresni viaky v celé Téméf jako v C1 Témér jako v Ceko
Kritérium Subkritérium Kvalitativni Kvantitativni Kvalitativni | Kvantitativni | Kvalitativni | Kvantitativni
ukazatele udaje ukazatele udaje ukazatele udaje
.. | Délka trasy Spojka Zkraceni Soucasny Zachovana Soucasny Zachovana
Technické stav stav
parametry e Zvysenina Nad 100 Zvyseni na Nad 100
el Zvyseni Nad 100 km/h |\ «icing trati | kmih V&LSing trati | km/h

Tabulka 99 — Srovnani variant — C2el, Ceko, Deko

Pro v8echny varianty by mélo dojit ke zvySeni rychlosti na trati, alespon v uréité ¢asti. Vzhledem
k rozsahu staveb by nejvétSich pfinost v tomto ohledu méla dosahovat Varianta C2el. Co se tyCe
trasy, dochazi k nejvétSimu zkraceni ve Varianté C2el, kde je vybudovana spojka u Turnova a trat
Turnov — Liberec je z velké &asti vedena v nové stopé, v mensi mife je zkraceni trasy dosazeno
i v ostatnich variantach, zejména ve Variant¢ C1 diky novostavbé v useku Hodkovice n. M. —
Simonovice. Z hlediska technickych parametrd dochazi k elektrizaci celého Useku pouze pro Variantu
C2el, a také ke zdvoukolejnéni. Ve Variant&¢ C1 probéhne zdvoukolejnéni useku vyh. Skaly —
Neratovice. Od Mladé Boleslavi je trat modernizovana az do Turnova, je vybudovan novy
dvoukolejny, elektrizovany usek Lysa nad Labem — Mlada Boleslav a rekonstruovan a elektrizovan
usek Nymburk — Cachovice. Modernizace trati pak pro tuto variantu pokraduje jesté v Useku
Hodkovice n. M. — Liberec. Varianta Ceko je do Mladé Boleslavi shodna s variantou C1,
z navazujiciho useku je rekonstruovana pouze zst. Bakov nad Jizerou, od Bakova jiz upravy
neprobihaji. Varianta Deko navic jesté vypousti elektrizaci a upravu useku Vsetaty — Mlada Boleslav.

Z hlediska bezpec€nosti dochazi k odstranéni fady urovriovych kfizeni, nejvice téchto kfizeni je
odstranéno nebo nahrazeno pro Variantu C2el (53), nasleduje Varianta C1 s 50 odstranénymi
prejezdy, pak Varianty Ceko (39) a Deko (36). Dochazi také ke zvySeni bezpec€nosti s ohledem na
zavedeni vysSi kategorie zabezpecCovaciho zafizeni, jak na trati, tak ve stanicich.
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